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1. PRUFUNGSAUFTRAG

Der Landesrechnungshof hat eine stichprobenweise Uberprii-
fung der Auslastung der Fachabteilung IIb (Brilickenneubau)
in der Fachabteilungsgruppe Landesbaudirektion durchge-
fihrt.

Mit der Durchflihrung der Prifung war die Gruppe 3 des
Landesrechnungshofes (Bauwesen) beauftragt. Unter dem
verantwortlichen Gruppenleiter Wirkl.Hofrat Dipl.-Ing.
Peter Pfeiler hat die Einzelpriifung im besonderen
BR Dipl.-Ing. Gerhard RuBheim durchgefihrt.

Seitens der Landesbaudirektion wurden sdmtliche Unter-
lagen wie

* Organisationshandbuch,

* Arbeitsplatzbeschreibungen,

* Tdtigkeitsberichte,

* Jahresarbeitsprogramme,

* Ubersicht {iber die zur Verfligung stehenden Budget-

mittel und

* sonstige, die Organisation betreffende Aufzeichnun-

gen,

flir die Einsichtnahme zur Verfligung gestellt.

Die gegenstidndliche Uberpriifung erstreckte sich auch
auf Ortliche Erhebungen auf einigen von der Fachabtei-
lung IIb betreuten wund derzeit im Bau befindlichen
Briickenbaustellen. Dabei konnten wertvolle Einblicke
in die Gesamtorganisation und den 2zu bewdltigenden

Arbeitsumfang gewonnen werden.



2. AUFGABEN UND DEREN ABWICKLUNG IN DER FACHABTEILUNG IIb
(BRUCKENNEUBAU )

Die Aufgaben der Fachabteilung IIb erstrecken sich
auf die Planung und den Neubau von Brilicken im Zuge
von Autobahnen, Schnellstraflen, Bundesstraflen und Landes-
straBen sowie auf alle mit dem Brilickenneubau anfallenden

Tdtigkeiten.

Sind Brilicken im Zuge von Straflenbaulosen zu errichten,
so umfaBft die Tatigkeit der Fachabteilung IIb die Veran-
lassung der Erstellung von Brickenausfliihrungspldnen
mit den dazugehdrigen statischen Berechnungen sowie
die Ausschreibung und die Uberwachung der Durchfiihrung
der Baumaflnahmen. Dabei sind die Anlageverhédltnisse
unter Beachtung der vorgegebenen Linienfiihrung und
allfdlliger rechtlicher Vorschreibungen so 2zu wahlen,
dalR eine mbglichst wirtschaftliche und zweckmdBige
Lésung erreicht wird, wobei die geforderten Sicherheiten

jederzeit gewdhrleistet sein missen.

Wenn bestehende Brlickenbauwerke nicht mehr dem Verkehrs-
aufkommen gerecht werden bzw. deren Erhaltungszustand
oder Tragfédhigkeit nicht mehr genligen, sind - soferne
flir den StraBRenzug keine Neuplanung vorgesehen ist -
auch alle erforderlichen Lageaufnahmen von der Fachabtei-
lung IIb 2zu erstellen, wobei die Anlageverhdltnisse
der neuen Brilicke so zu wdhlen sind, daB einem spateren
Ausbau des Straflenzuges Rechnung getragen wird. Allen-
falls erforderliche StraBenanschluflirampen sind jedoch

méglichst kurz zu halten.

Werden Planungen an Ziviltechniker vergebenr —~dies 1ist
der Regelfall - so sind die Auftrdge klar abzufassen

und der Leistungsumfang genau 2zu begrenzen. Soferne
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Brlickenneuplanungen an Ziviltechniker vergeben oder
durch Bauunternehmungen in Form von Wahlentwilirfen er-
stellt werden, werden diese von der Fachabteilung sorg-
fdltig auf Anpassung an die verlangten &uBleren Gegeben-
heiten, wie auch auf Einhaltung aller geltenden Normen
und Richtlinien, sowie auf fehlerfreie Anwendung der
Berechnungsmethoden geprift. Hier ist ein hohes Fach-
wissen Voraussetzung, da gerade Berechnungs- und Kon-
struktionsweisen einer stdndigen Entwicklung und Verfei-

nerung unterliegen.

Eine BaumafBnahme ist erst dann baureif, wenn neben
den erforderlichen Planunterlagen alle rechtlichen
Voraussetzungen flir die Bauflihrung vorliegen. Die fir
diese Rechtsverfahren (wasserrechtliche und strafienrecht-
liche Bewilligungen, eisenbahnrechtliche Genehmigung
und Grundeinld&severfahren) erforderlichen Unterlagen
missen von der Fachabteilung bei der zustdndigen Behdérde
antragstellend eingebracht werden. Bei den Ortsverhand-
lungen hat der Vertreter der Fachabteilung Parteistellung
und vertritt die Belange der StrafBenverwaltung, wobei
auch 2zu kldren 1ist, ob sonstige Interessenten oder
Rechte wvon Dritten berlihrt werden. Insbesonders ist
zu beachten, ob Stark- und Niederspannungsleitungen,
Telefonkabel oder andere Leitungen durch die NeubaumafB-
nahme verlegt oder umgestaltet werden missen bzw. die

Bauflihrung behindern.

Im Zuge der Bauausschreibung mufl der Umfang aller erfor-
derlichen Lieferungen und Leistungen genau erfaft und
im Leistungsverzeichnis ausgewiesen werden. Um Nachtrags-
forderungen nach Bauvergabe méglichst 2zu vermeiden,
sind die Ausschreibungstexte zweifelsfrei abzufassen.
Das Anbot inklusive dem Leistungsverzeichnis stellt

die wichtigste Vertragsgrundlage dar. Die Ubkr =



fung der eingereichten Anbote erfordert grofle Fachkennt-
nis und Gewissenhaftigkeit. Die Richtlinien, Gesetze
und Normen sihd genauestens 2zu beachten und es ist
darauf Bedacht 2zu nehmen, daf eine einheitliche Behand-
lung aller Bieter gewdhrleistet ist. Baulilbergaben werden
grundsdtzlich an Ort und Stelle der Baufiihrung vorgenom-
men, wobei dem Auftragnehmer das Baufeld, die Absteck-
elemente und alle flr die vertragliche Herstellung
des Bauwerkes erforderlichen Unterlagen ausgefolgt

werden.

In Zusammenarbeit mit den beauftragten Unternehmungen
ist das Bauwerk unter Wahrung der genauesten Einhaltung
des Bauvertrages 2zu errichten. MafBgeblich flr einen
erfolgreichen BauabschluB ist nicht nur die Garantie
einer ordnungsgemdfien Bauflihrung hinsichtlich der Gite
der eingebauten Materialien in Ubereinstimmung mit
den vorliegenden Pldnen und Ausschreibungsbedingungen,
sondern auch der &uBere Gesamteindruck des fertigen
Bauwerkes. Eine fortlaufende Fllhrung der Baublicher
mufl auch nach BauabschluB lber den Ablauf des Baugesche-

hens Aufschllisse geben.

Der Aufgabenbereich der Bauabrechnung und des Bauab-
schlusses erstreckt sich von der Voribernahme der er-
brachten Leistungen bis zur endgiiltigen Ubernahme des
Bauwerkes in die Erhaltung der Strafenverwaltung nach
Ablauf der Haftzeit. Besondere Gewissenhaftigkeit erfor-
dert der finanzielle Abschlufl der Bauvorhaben, wobei
anzustreben ist, daB bei Baufertigstellung alle Abrech-

nungsunterlagen vorliegen.

Oberstes Ziel der Kreditflihrung ist bei jedem laufenden

Bauvorhaben, jederzeit einen Uberblick {iber den Ausgaben-



und allenfalls Einnahmenstand zu erhalten. Die Gebarungs-
Ubersicht bildet auch filir die Fachabteilung IIb die
Grundlage fir die Erstellung der Bauprogramme fir

die Folgejahre.

Neben den Brickenneubauten im Zuge von Straflenbauvorhaben
ist durch die Fachabteilung weiters anzustreben, minder-
tragfdhige bzw. dem Verkehrsaufkommen nicht mehr ent-
sprechende Bauwerke in das Bauprogramm aufzunehmen,
um die Strafenzlige m&glichst durchgehend mit den derzeit
zugelassenen HOchstgewichten der Fahrzeuge befahrbar

zu machen.

Auch die Teilnahme an Fachausschiissen bezweckt, daf
die Interessen der Fachabteilung hinsichtlich des iber-
tragenen Aufgabenbereiches vertreten werden und bei
den getroffenen Entscheidungen ihren Niederschlag finden

kénnen.
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3. AUFBAU UND DERZEITIGE ' PESONALSITUATION DER FACHAB-

TEILUNG IIb

Wie 1im folgenden Organigramm ersichtlich ist, glie-
dert sich die Fachabteilung IIb in drei eigenstdndige

Referate und zwar in

* Referat 1l: Planung und Ausbau von Brlicken auf Schnell-

straflen, Bundesstraflen und LandesstrafBlen

* Referat 2: Kreditwesen, Bauabnahmen und allgemeine

Angelegenheiten

* Referat 3: Planung und Ausbau von Brilicken auf Autobah-

nen
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Den Referaten I und I;I stehen Referatsleiter vor,
die u.a. folgende Aufgaben und T&dtigkeiten wahrzunehmen

haben (Beilage 1):
* Veranlassung und Koordinierung der T&tigkeiten
der Gebietsreferenten in allen Belangen der Planung

und Baudurchfiihrung.

* Erhebung von Neubauerfordernissen und Abstimmung

mit anderen Dienststellen und K&rperschaften
* Verhandlungstdtigkeit und Parteienverkehr

* Bewertung von Angeboten, Bearbeitung von Regierungs-

sitzungs- und Ministerialvorlagen
* Bauvergaben
* Mitwirkung an der Erstellung von Bauprogrammen
* Aufstellung von Dringlichkeits rechnungen
* Evidenthaltung neuer Bau- und Konstruktionsmethoden
* Allgemeiner Schriftverkehr
* Verhandlung mit den Zivilingenieuren Uber die
im 2Zuge von Detailprojektierungen auftretenden
technischen Probleme
Im Referat 1 unterstehen dem Referatsleiter vier Diplom-
ingenieure als sogenannte Gebietsreferenten, die fir
die gesamte Briickenbauabwicklung in dem ihnen zugewie-

senen Gebiet - aufgeteilt nach Baubezirksleitungen -

verantwortlich zeichnen (Beilage 2).



Zu deren Aufgabenumfang zdhlen folgende, nach sachlichen

Gruppen gegliederte Tdtigkeiten:
* Vergabe von Planungen an Zivilingenieure

* Kontrolle der Planungen und Honorarnoten der 2Zivil-

ingenieure
* Planungsbesprechungen und 6rtliche Regelungen
* Koordinieren der Planungen mit anderen Dienststellen

* Verhandlungen mit Gemeinden und anderen K&rperschaf-

ten

* Veranlassung der Einleitung Dbzw. Teilnahme an
Wasserrechts-, Grundeinl&se- und Eisenbahnrechtsver-
fahren

* Vergabe von Absteckungsarbeiten

* Erstellung der Ausschreibungen und Durchflihrung

der dazu erforderlichen Erhebungen

* Anbotsbewertung mit Bestbieterermittlung

* Teilnahme an Baulibergaben

* Oberaufsicht bei der Durchflihrung der Bauarbeiten

* Behandlung von Nachtragsanboten, Bauzeitverlédnge-

rungen udgl.

* Vorlbernahme der fertiggestellten Bauwerke

* Teilnahme an wasserrechtlichen Uberpriifungsverhand-

lungen
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* Sdmtlicher im Zusammenhang mit den umseitig

angeflihrten TAdtigkeiten anfallender Schriftverkehr

* Bearbeitung der Regierungsantrdge und Vorlagen

an das Bundesministerium

Diesen Gebietsreferenten sind weiters 4 Bedienstete
der Verwendungsgruppe B, 1 Bediensteter der Verwendungs-
gruppe C und 3 Bedienstete der Verwendungsgruppe D

als Bauaufsicht bzw. flir Planungsaufgaben unterstellt.

Der Dienstposten eines Leiters des Referates II - Kredit-
wesen und allgemeine Angelegenheiten ist derzeit unbe-
setzt. Innerhalb des Referates werden 2 Bedienstete
der Verwendungsgruppe B fir Kollaudierungen, je 1 B-
und C-Bediensteter filr Kreditwesen und fir Preisumrech-
nungen sowie ein C- und ein D-Bediensteter fir die
Bearbeitung von Ausschreibungen und Haftbriefen einge-

setzt.

Im Referat III - Autobahnbriicken untersteht dem Refe-
ratsleiter flr den Brlickenausbau und die Abrechnung
1 Diplomingenieur, der &hnliche Aufgaben wie ein Gebiets-
referent des Referates I wahrzunehmen hat. Diesem sind
wiederum e die Aufgabenabwicklung 1 Bediensteter
der Verwendungsgruppe B und 3 Bedienstete der Verwen-
dungsgruppe C unterstellt. Daneben sind im gleichen
Referat 2 A- und 2 D-Bedienstete mit Planungsarbeiten
beschdftigt.

Um zu einer Aussage Ulber die Personalkosten der gesamten
Fachabteilung 2zu kommen, wurden vom Landesrechnungshof
von der Rechtsabteilung 1 die durchschnittlichen Perso-

nalkosten fir das Rechnungsjahr 1987 angefordert.
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Aufgeschliisselt nach Verwendungsgruppen betragen die
durchschnittlichen Personalkosten inkl. Dienstgeberbei-

trag flir das Rechnungsjahr 1987:

Verwendungsgruppe A ohne Arzte S 587.221,--
Verwendungsgruppe B SE36)0L. 013!, ==
Verwendungsgruppe Bl S 407.303,--
Verwendungsgruppe C S 2ASIGYEIRAVT ==
Verwendungsgruppe D S, " 23915648k, ==
Verwendungsgruppe E S 1817..278l,=
Verwendungsgruppe Pl S 256.544,--
Verwendungsgruppe P2 S 248.069,--
Verwendungsgruppe P3 S 295.000,=-
Verwendungsgruppe P3 ohne KWL s 25k, 9315 ==
Verwendungsgruppe P3 KFZ-Lenker S 307.989,--
Verwendungsgruppe P4 S "985
Verwendungsgruppe P5 S" 192 S8 ==
Entlohnungsgruppe a ohne Arzte S 394.774,--
Entlohnungsgruppe b S Bi8.64; ==
Entlohnungsgruppe bl S 248.406,--
Entlohnungsgruppe c S 296.034,--
Entlohnungsgruppe d S, 218§ BSOS
Entlohnungsgruppe e Al S S B
Entlohnungsgruppe pl S 131068045, ==
Entlohnungsgruppe P2 S 31212007 =
Entlohnungsgruppe P3 S 306.026,--
Entlohnungsgruppe p3 ohne KWL S 290,096, ==
Entlohnungsgruppe P3 KW-Lenker SES2ISRINSIIESS
Entlohnungsgruppe p#4 S, 12810 KO0}, ==
Entlohnungsgruppe p5 SI21094088 ==
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Aus dieser Unterlage konnten, wie folgend aufgezeigt,
die durchschnittlichen Personalkosten der Fachabtei-

lung IIb im Jahresdurchschnitt errechnet werden.

Durchschnittl. Personalkosten Rechnungsjahr 1987:

Anzahl der Dienstposten Jahresgesamtkosten
und Verwendungsgruppen o. Pensionstangente

5,872,210,--
Y5885 241, ==
62294,
272890 76==
1 AROR 2] 5=
17;662.570=<
30%.989, %
3255051 , =

14,866.326,--

ln v »m» nn n n " 0 n

Insgesamt 41 Dienstposten

Weiters wurden, da die Kosten eines Bediensteten fir
das Land Steiermark bedeutend héher sind als der Aktiv-
bezug - zu diesem ist noch der Sozial- und der Pensions-
aufwand hinzuzurechnen - die Personalkosten bei den
pragmatisierten Bediensteten um den vereinfachten und
durchschnittlichen Prozentsatz von 65 % (Pensionstan-
gente) erhéht. Dieser Prozentsatz ergab sich mangels
anderer Berechnungen unter Zugrundelegqung eines Berichtes
des Landesrechnungshofes aus dem Jahre 1984. In diesem
wird auf ein Schema hingewiesen, welches wunter der
Mitarbeit der Rechtsabteilung 1 und der Rechtsabtei-
lung 10 2zur Berechnung des Zuschlages auf die Nettobe-

lastung des Landes erarbeitet worden ist.



-

- 13 -

Die gesamten durchschnittlichen Jahrespersonalkosten
betragen somit S 20,214.663,-- inkl. Sozial- und Pen-
sionsaufwand. bie Pensionstangente wurde deshalb mitbe-
ricksichtigt, um einen Vergleich mit der Privatwirt-
schaft anstellen zu k&énnen. Dies ist nur méglich, wenn

bekannt ist, welche Kosten dem Land insgesamt erwachsen.

Der wesentlichste Faktor, der flir die Beurteilung der
Personalkosten herangezogen werden mufl, ist das zu
bewdltigende Arbeitsvolumen. Dazu wurde vom Landesrech-
nungshof ein Berechnungsverfahren entwickelt, welches
bereits einmal bei einem Bericht tUiber die StrafBenbaure-
ferate der Baubezirksleitungen eingesetzt worden ist
und im Kapitel 5 ndher erldutert wird. Da die Grundlage
dieses Berechnungsverfahrens auf den Summen der jdhrlich
verbauten Mittel im Briuckenneubau basiert, wird vorerst
versucht, die Entwicklung des gesamten Brickenbau-
volumens detailliert nachzuvollziehen und 2zusammenzu-

fassen.
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4. ENTWICKLUNG DES BRUCKENBAUVOLUMENS

Wie aus den fblgenden Tabellen bzw. Diagrammen hervor-
geht, sind die jdhrlich verbauten Mittel im Brilckenneubau
betrdchtlichen Schwankungen ausgesetzt, jedoch zeigt
das Gesamtneubauvolumen aller Briicken - genauso wie

der Strafenbau - eine rilckldufige Tendenz.

In diesem Zusammenhang 1ist es interessant, den vom
Landesrechnungshof im Jahre 1984 abgeschlossenen Bericht
iber die StrafBenbaureferate der Baubezirksleitungen
mit den nunmehrigen Zahlen bzw. Summen im Brlckenneubau
zu vergleichen. Dabei stellt sich ndmlich heraus, daB
die gleichen Schwankungen, die bereits bei den Strafien-
bauvorhaben festgestellt wurden, auch im Brickenbau,
jedoch um genau ein Jahr nach vorne versetzt, vorhanden

sind.

Da vor Inangriffnahme eines Straflenbauvorhabens die
Brickenbauten meistens bereits abgeschlossen sind oder
sich 1im Fertigstellungsstadium befinden, ist dieser

zeitliche Vorlauf im Bauvolumen erkl&@rbar.

Um einen umfassenden Uberblick liber das von der Fachab-
teilung IIb betreute Bauvolumen darzustellen, wurcen
im folgenden vom Landesrechnungshof sdmtliche Bauvorhaben
- nach Jahren geordnet - dargestellt und die bedeutend-

sten Brlckenneubauten erl&utert.

Um eine {Ubersicht {ber die jdhrlichen Schwankungen
im Bauvolumen zu geben, wurden vom Landesrechnungshof
die verbauten Jahressummen, gegliedert nach Landes-,
Bundes- und Schnellstrafenbrlicken sowie nach Autobahn-

bricken,in Diagrammform dargestellt:
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ﬁbersicht Uber die verbauten Jahressummen

Mio. s

gegliedert nach:

Landesstraﬁenbrﬁcken

04a \
o N =]
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4.1 Brickenbauvorhaben aus dem Jahre 1980

4.1.1 Briicken auf Bundesautobahnen (A)

Im Zuge der beiden "Steirischen" Autobahnen Sildautobahn
A 2 und Phyrnautobahn A 9 waren insgesamt 78 Objekte
in Arbeit, von denen 44 fertiggestellt und dem Erdbau

Ubergeben werden konnten.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl und die Stiltz-

weiten der im Bau befindlichen Autobahnbrilicken.

Anzahl Stlitzweite in m
im Bau fertig im Bau fertig
Sidautobahn 32 37 1.385.52 3.111,50
Pyhrnautobahn 2 7 1.182,62 344,19
gesamt 34 44 2.568,14 3.455,69

Das Schwergewicht des Ausbaues lag auf der Fortsetzung
der Stidautobahn von Gleisdorf Uber 1Ilz und Waltersdorf
im Raum von Hartberg. Hingegen waren im Jahre 1980
zur Karntner Landesgrenze hin alle Brlickenbauten der

Slidautobahn bereits fertiggestellt.

Flir die Bauvorhaben an der A 2 und der A 9 wurden im

Jahre 1980 insgesamt 264,0 Mio. S aufgewendet.
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(B)

in

und Bundesschnellstra-

140 Briuckenneubauten mit

5.916 m Arbeit.

Davon wurden 76 Objekte fertiggestellt und lberwiegend

auch der Verkehrsbenlitzung zugeflhrt.

Nachfolgend

der Brlcken

sind wiederum die
- geordnet
Bruck, Feldbach,

nach

StrafRenbauamt Graz,

Leibnitz und Liezen - gegeben.

BB1 Bruck
ZUus.

BBl Feldbach
zZus.

tr.Bauamt
raz

zZus.

BB1 Hartberg
zus.

BB1. Judenburg

Zus.

BBl Leibnitz
Zus.

BBl Liezen
zZus.

Summen:
Gesamt:

Stlitzweite in m

im Bau fertig
888, 2 1.795,2
. ’

20,6 21,5
53,1

1.578,2 181,5
1.759,7

247,4 91,0
338,4

470,3 94,2
564,5

16,7 5l<
68,0

326€,0 139, 7
459,7

3.541,4 2.374,4

5.915,8

Anzahl

den

und Stltzweiten

Baubezirksleitungen

Hartberg,

Straflen-
rampen

2.240

520

1.170

1.160

940

320

1.050

7.40C

Judenburg,

im Bau fertig

28

22

64

Anzahl

47

75
3

5
13

35
4

6
3

10
2

4
4

5
76

140
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Aus der Aufstellung geht unmittelbar hervor, daf im
Jahr 1980 der Schwerpunkt der Bautdtigkeit in der soge-
nannten Mur/Mﬁfzfurche ,und hier besonders im Mirztal,
gelegen war. Mehr als die Hdfte der genannten Neubauten
befanden sich allein im Bereich der Baubezirksleitung
Bruck! Aber auch das Gebiet des Strafenbauamtes Graz
zeigte eine Vielzahl von Baustellen, darunter einzelne

GroRbrlickenbauvorhaben.

Flir alle diese BaumafSnahmen auf B- und S-StraBen - die
auch den Ausbau von 7.400 m Strafle beinhalten - wurden
1980 rund 310,2 Mio.S aufgewendet.
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4.1.3 Bricken auf LandesstraBen

98 Objekte mit einer aneinandergereihten Lé&nge von
1.270 m waren 1980 in Arbeit. Davon konnten 50 fertig-
gestellt und zur Verkehrsbenlitzung freigegeben werden.
Zusammen mit den Brilicken wurden weiters rund 14.600 m

StraBe ausgebaut.

Stlitzweite in m

) . Strafen- Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig
BBl Bruck zus. - - - - -
BBl Feldbach 6,2 38,1 1 4
Zus. 44,3 1.710 5
Str.Bauamt Graz 207,2 102,7 18 L3
Zus. 309,9 5.340 29
BBl Hartberg 83,1 927 14 12
Zus. 245,8 2.820 26
BB1l. Judenburg kS ;2 44,3 1 S
Zus. 59725 660 6
BBl Leibnitz 1.5 ;7 27,8 2 3
Zus. 47 3i=15 1.890 5)
BBl Liezen 128,8 438,1 12 15
Zus. 566,9 20529150 20
Summen : SRA62 TSR 48 50
Gesamt: 1.269,9 14.630 98

Die Schwerpunkte des Brlickenbaues waren somit die Be-
reiche Graz, Hartberg und Liezen, wo bedingt durch
den Ausbau grdBerer StraBenabschnitte viele Kunstbauten

herzustellen waren.
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Flir alle diese BaumaBnahmen waren 1980 rd. S 103,9 Mio.S

aufzuwenden.

Projektierungen

Fir Bauleitungs- und Projektierungsaufgaben, das sind
MaBnahmen, die Uberwiegend von Ziviltechnikern wahrgenom-
men werden und die Beschaffung von Planungsgrundlagen

umfassen, wurden 1980 insgesamt 29,3 Mio.S ausgegeben.

Krediterfolg
Landesmittel (o. Kredit) S 87,3 Mio.

(ao. Kredit) S 16,6 Mic. "o, 103,9 Mio.S
Bundesmittel (A einschl. Sonderfinanz.) ...... 264,0 Mio.S
Bundesmittel (B urd S) .-.0........ 208000, ... 310,1 Mio.S
job alo)y (=), &k (=Y 1l oL = o B e L i 29,3 Mio.S

BaUAUWEWANA 1980 o e croiwhe o5 oo 515 56 35 e 5 s.ote o @5 53 707,33 Mio.S
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4.2 Brickenbauvorhaben aus dem Jahre 1981

4.2.1 Bricken auf Bundesautobahnen (A)

Im Zuge der beiden durch die Steiermark flhrenden Auto-
bahnen "Sidautobahn A 2" und "Phyrnautobahn A 9" waren
im Jahre 1981 42 Bricken mit einer 2zusammengefaflten
Lange von 3.320 m in Arbeit. Davon konnten 25 Objekte

fertiggestellt und dem Erdbau lbergeben werden.

Die nachfolgende Tabelle gibt eine {Ubersicht liber die

damaligen Baustellen:

Anzahl Stlitzweite in m
im Bau fertig im Bau fertig
Sidautobahn 14 24 692,30 942,20
Pyhrnautobahn 3 1 1.518,30 160,00
Summe 7 25 2.210,60 1 - W02, 210
Das Schwergewicht des Ausbaues - zumindest hinsichtlich
der Anzahl der Baustellen - lag auf der Fortsetzung

der Siddautobahn im oststeirischen Raum. Alle bis zur
burgenldndischen Grenze erforderlichen Brlickenobjekte
waren zum damaligen Zeitpunkt bereits in Arbeit oder
bereits fertiggestellt. Die noch notwendigen Brilcken
des Abschnittes wvon Sinnersdorf bis 2zur niederdster-
reichischen Landesgrenze wurden allerdings nicht mehr
von der Fachabteilung IIb, sondern von der neu gegrlinde-
ten ASAG (Autobahn- und SchnellstrafBen AG) bearbeitet.
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Die Arbeitsgebiete an der Pyhrnautobahn lagen r&dumlich
extrem getrennt im Norden'und Sliiden des Landes. Einer-
seits wurde hier der Ausbau des Knoten Selzthals mit
der Uber 1.000 m langen "Moorquerung" fortgesetzt und
andererseits die Herstellung der Anschliisse im Raume
Gralla und StrafBl betrieben.

Flir die Bauvorhaben an der A 2 und der A 9 wurden im
Jahr 1981 rund 176 Mio.S aufgewendet.
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4.2.2 Briicken auf Bundes- (B) und Bundesschnell-
straBen (S)

Auf B- und S-StrafBen waren 108 Briickenneubauten mit
einer Ldnge von zusammen 5.084 m in Arbeit. Davon konnten
67 Objekte fertiggestellt wund in den meisten Fd&dllen

auch der Verkehrsbenlitzung zugefliihrt werden.

Im nachfolgenden 1ist eine Zusammenstellung der Bauwerke

- geordnet nach den Baubezirksleitungen - angegeben.
Stltzweite in m StraBen- Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig

BBl Bruck 820,6 953,8 3.580 9 35
Zus. 1.774,4 44

BBl Feldbach = 17,8 300 - 2
Zus. 17,8 2

Str.Bauamt Graz 124,4 1.469,6 960 I 1.7
ZUS,. 1.594,0 24

BB1 Hartberg 281,5 251,9 340 8 3
Zus. 533,4 ik

BBl Judenburg 2:125.83 470,3 1x 57:9/0 6 7
zZus. 682,6 13

BBl Leibnitz 20:, % 1654 390 2 2
zZus. 37,4 4

BBL Liezen 439,3 5,6 1.910 9 il
zZus. 444,9 10

Summen : 1-51819187,48 Bi. 2188157 41 67

Gesamt : 5108455 9.270 108
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Der Aufstellung ist zu entnehmen, daB der Schwerpunkt
der Bautdtigkeit im Jahr 1981 durch den SchnellstraBen-
ausbau in der Mur- Mirzfurche bestimmt war, obwohl
auch 1in anderen Bereichen zum Beispiel des Straflenbau-
amtes Graz oder der Baubezirksleitung Hartberg namhafte

Baustellen betrieben wurden.

Die groflen Baulose im 2Zuge der Semmering-Schnellstrafle
S 6 "Umfahrung Kindberg" und "Kindberg - St. Marein"
konnten im Jahr 1981 im halbseitigen Ausbau fertigge-
stellt wund zur Verkehrsbenltzung freigegeben werden,
sodal zusammen mit der bereits ein Jahr vorher vollende-
ten Umfahrung von Mirzzuschlag flir den StraBenverkehr
im Mirztal in kilrzester Zeit eine splirbare Entlastung

herbeigefiihrt werden konnte.

Ebenso wurde der Ausbau der Murtal-SchnellstraBfle S 36
mit der Umfahrung Knittelfeld, wo alle erforderlichen

Brickenneubauten in Arbeit sind, fortgesetzt.

Das weitere Baugeschehen an diesen Schnellstraflien ist
allerdings aufgrund eines im Juli 1981 verabschiedeten
Bundesgesetzes nicht mehr von der Bundesstraflenverwal-
tung, sondern von einer neu gegrindeten Autobahn- und
Schnellstrafen AG (ASAG) wahrgenommen worden. Diese
Gesellschaft hat zum damaligen Zeitpunkt bereits die
Ausflihrung einzelner noch von der Fachabteilung IIb

vorbereiteter Bauvorhaben in Angriff genommen.

Bei der Brucker Schnellstraflie S 35 konnten die Bauarbei-
ten an den Abschnitten Badl-Peggau und Umfahrung Peggau
(mit 4 Groflbricken von zusammen 1.190 m Ladnge) im 4-spu-

rigen Ausbau abgeschlossen werden.
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Fliir die Umfahrung von Weiz und das groBe StraBenbaulos
von Haideggendorf nach Sinnersdorf waren 1981 alle

Brlicken im Bau.

Alle BrilckenbaumaBnahmen auf B- und S-Straflen haben
zusammen mit den rund 9,3 km ausgebauten Straflen im
Jahre 1981 einen finanziellen Aufwand von rund
287,2 Mio.S erfordert.




-

4.2.3 Bricken auf Landesstraflen

Der Landesstrafen- Brilickenneubau im Jahr 1981 war Uber-
wiegend gekennzeichnet durch die Weiterflihrung bzw.
den AbschluB vieler laufender Bauvorhaben; nur wenige
Neubauten konnten begonnen werden. Insgesamt waren
66 Brilickenobjekte mit einer zusammengefafiten Ladnge
von 728 m in Arbeit. Davon konnten 55 Bricken fertig-
gestellt und auch der Verkehrsbenlitzung zugeflihrt werden.
Zusammen mit diesen Neubauten wurden weiters rd. 9,6 km

Strafle verkehrsgerecht hergestellt.

In der folgenden Ubersicht sind die Bauwerke zusammen-

gefaflt:

Stlitzweite in m StraBen- Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig

BBl Bruck - - - -
zZus. - -

BBl Feldbach 4,6 6,2 610 1 1
zZus. 10,8 2

Str.Bauamt Graz 5,7 2331y, 7 1 19
Zus. 240,4 22015 (0) 20

BBl Hartberg £ 184,5 - 17
Zus. 184,5 22 3510 17

BBl Judenburg U 145IA2 I i
Zus. 2838 1. 360 2

BBl Leibnitz - 1S, 7 - 2
Zus. W55 ] (03 5(0) 2

BBl Liezen 1 072,45 146, 4 8 s
Zus. 21583989 203 2 (0] VIs)

Summen: U5 602,7 L 5

Gesamt: 728,4 9RISI6:0 66
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Die Schwerpunkte des Briickenbaues waren demnach 1in
den Bauamtsbereichen Graz, Hartberg und Liezen gelegen,
wo bedingt durch den Ausbau grdBerer Strafenabschnitte
- z.B. im Zuge der StilbinggrabenstraBe L 315, der Ilztal-
straBe L 360, der Breitenauerstrafe L 104, der Sd&lkpaf-
strafe L 704 usw. - viele Kunstbauten herzustellen
waren. Darlber hinaus ergab sich immer wieder das Erfor-
dernis, einzelne Uberaltete Objekte mit geringer Trag-

fdhigkeit durch Neubauten zu ersetzen.

Fir alle diese Baumafnahmen waren 1981 rund 85,2 Mio.S

auf zuwenden.

Projektierungen

Fir Bauleitungs- und Projektierungsaufgaben, das sind
MaBnahmen, die Uberwiegend von 2iviltechnikern wahrge-
nommen werden und die Beschaffung von Planungsunterlagen
bzw. die ﬁberprﬁfung derselben umfassen, wurden 1981

insgesamt 23,2 Mio.S ausgegeben.

Krediterfolg

Landesmittel (o. Kredit) 64,0 Mio.S
(ao.Kredit) 228 T Hress 852 S MTeon'S

Bundesmittel (A einschl. Sonderfinanzierung) 176,0 Mio.S
Bundesmittel (B und S) 287,2 Mg .S
Projektierungen - [LLOS

Bauaufwand 1981 571,6 Mio.S
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4.3 Brickenbauvorhaben aus dem Jahre 1982
4.3.1 Briicken auf Bundesautobahnen (A)

Im Zuge der beiden durch die Steiermark fihrenden Auto-
bahnen "Sldautobahn A2" und "Phyrnautobahn A 9" waren
im Jahre 1982 18 Bricken mit einer zusammengefafBiten
Ldnge von 2.216 m in Arbeit. Davon konnte der grdéfte
Teil und zwar 15 Objekte fertiggestellt und dem Erdbau

Uibergeben werden.

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht {ber die

Baustelle:
Anzahl Stlitzweite in m
im Bau fertig im Bau fertig
Sidautobahn - 14 - 692,30
Phyrnautobahn 3 1 518,10 1.005,80
Summe 3 155 518,10 1.698,10

Wie die Ubersicht zeigt, konnten im Jahr 1982 alle
Bricken im 2uge der Sldautobahn fertiggestellt werden.
Die Baustellen befanden sich durchwegs im oststeirischen
Raum, wo die Autobahn von Gleisdorf kommend Uber 1Ilz
und Hartberg an die burgenldndische Grenze herangeflhrt
wird. Wegen der bekannt schwierigen Untergrundverhdlt-
nisse in diesen Auffillungsbecken - des O&fteren wurden
sogar artesische Grundwasserhorizonte angefahren -
war es notwendig, alle Brlcken auf Tiefgrindungen zu

stellen.
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Die Arbeiten an der Pyhrnautobahn wurden ebenfalls
zigig fortgesetzt. So konnte im Abschnitt "Knoten Selz-
thal" das iiber 1.000 m lange Brilckenbauwerk "Moorquerung"
fertiggestellt werden. Nachdem auch die Erdarbeiten
zum AbschluB gebracht werden konnten, wurde der gesamte
Selzthaler Knoten im November 1982 der Verkehrsbenilitzung
zugeflihrt. Dadurch wurde eine wesentliche Behinderung

auf diesem stark belasteten Straflenabschnitt beseitigt.

Im Slden der Pyhrnautobahn wurden die Arbeiten fir

den Autobahnanschlufl im Raume Vogau-StraB fortgesetzt.

Insgesamt wurden flr die Bauvorhaben an der A 2 und

der A 9 im Jahre 1982 rund 110,4 Mio.S aufgewendet.
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4.3.2 Bricken auf Bundes- (B) und Bundesschnell-
straBen (S) .

Auf Bundes- und Schnellstraflien waren 55 Briickenneubauten
mit einer Ldnge von zusammen 3.672 m in Arbeit. Davon
konnten 42 Objekte fertiggestellt und in den meisten

Fdllen auch der Verkehrsbenlitzung zugeflihrt werden.

Im nachfolgenden ist eine Ubersicht aller im Bau befind-
lichen Brlicken - geordnet nach den Baubezirksleitungen -

angegeben.

Stlitzweite if m StrafRen Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig
BBl Bruck 841,8 242,0 4 11
Zus. 1.083,8 1.580 15
BBl-Feldbach - - - -
zZus. - - -
Str.Bauamt Graz 14,8 121,8 1 7
ZUus. 136,6 830 8
BBl Hartberg - 281,5 G 8
Zus. 281,5 e 8
BBl-Judenburg - 305,4 = 9
Zus. 305,4 590 9
BBl Leibnitz 8,7 182810 1 1
Zus. 2101, 7 70 2
BBl Liezen 438,1 405,6 i 6
Zus. 848, ik 181510 13
Summen : 1F 58103584 1.368,3 18 42

Gesamt : 20 Gl 4.920 515



Die Aufstellung zeigt, daB die Baustellen des Bundes-
strafRenbrickerineubaues ziemlich gleichmdBig im Land

verteilt waren.

Der Ausbau der Prdbichl-Slidrampe = hier waren zwei
gréBere Brlcken, die "Kehrenbriicke" und die "Bahnilberfih-
rung Weidau" zu errichten - konnte fertiggestellt und
im Oktober flir den Verkehr freigegeben werden. Damit
wurde dieser wichtige Ubergang in seiner gesamten Linge

mihelos befahrbar.

Ein weiteres sowohl von der Bedeutung als auch vom
Kostenaufwand grofles Bauvorhaben im Zuge der Eisenstralfle,
die Umfahrung von Trofaiach, wurde mit den Brlckenher-

stellungen fortgesetzt.

Der Neubau der "Kaiser-Josef-Brlcke" im Abschnitt der
LahnsattelstraBe B 23 zwischen Neuberg und Mirzsteg

ist erwdhnenswert, weil er in klrzest méglichem Zeitraum

verwirklicht werden muflite. Uberpriifungen der alten
Briicke - eines sehr flach gespannten Bogentragwerkes
aus dem Jahre 1913 - hatten schwere und rasch zunehmende

Bauschdden ergeben, sodaB der Bestand des Bauwerkes,
Uber welches die einzige Verkehrsverbindung von Mirzzu-
schlag in den Raum Mlrzsteg fihrt, in Frage gestellt

schien.

Im Ostlichen Landesbereich wurden die restlichen Bricken-
arbeiten flir die Umfahrung von Weiz bereits im Sommer
1982 beendet. Nachdem auch der Erdbau seine Bauleistungen
im wesentlichen abschlieen konnte, wurde diese schon
lange gewlnschte Umfahrung im Dezember 1982 zur Benltzung

freigegeben.
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Das gr6Bte und eindruckvollste Brilckenbauvorhaben ent-
wickelte sich zur damaligeﬁ Zeit im Norden der Steiermark
zwischen Hiefiau und GrofBreifling. In Lainbach miindet
die von Palfau auf einer hochgelegenen Terrasse kommende
ErlauftalstraBe B 25 nach einem steilen Abstieg mit
engen Kurven nahezu auf der HO6he des Ennsniveaus in
die Eisenstrafe. Einem alten Wunsche folgend, diese
flir Schwerfahrzeuge fast nicht 2zu bewdltigende Passage
auszuschalten, wird nunmehr der Anschlufl der B 25 ohne
H6henverlust von einer Terrasse zur anderen etwa in
Richtung Mooslandl-Kirchlandl geflihrt. Das zur Uberspan-
nung des tief eingeschnittenen Ennsflusses notwendige
Bauwerk, die "Landlbrilicke" war im betrachteten Zeitraum
gerade im Bau. Die auBergewSéhnlichen Abmessungen, vor
allem die H6he der klinftigen Fahrbahn liber der Talsohle,
bedingten technisch hochqualifizierte Herstellungsmetho-
den. So wurde das siebenfeldrige, 1letztlich 276 m lange
vorgespannte Hohlkastentragwerk im Taktschiebeverfahren
hergestellt. Die bis 2zu 60 m hohen Pfeiler wurden in
Gleitbauweise errichtet. Die Kosten fir dieses Bauvor-

haben allein betrugen 39,8 Mio.S.

Alle Brilckenbaumafinahmen auf B- und S-StrafBen haben
zusammen mit den rd. 4,9 km mitausgebauten Strafien
im Jahre 1982 einen finanziellen Aufwand von
rd. 311,6 Mio.S erfordert.
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4.3.3 Bricken auf Landesstrafien

Jahr 1982 mit

einer zusammengefafBten Ldnge von 524 m in Arbeit.

Im waren insgesamt 36 Brickenobjekte

Davon
in den meisten

konnten und

Fadllen

11 Bricken fertiggestellt
werden.
4 km

auch der Verkehrsbenlitzung zugefihrt
Zusammen mit diesen Neubauten wurden weiters rd.

Strafle verkehrsgerecht hergestellt.

In der folgenden Ubersicht sind die Bauwerke angefiihrt:

Stlitzweite in m Straflen- Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig
BBl Bruck - - - -
zZus. - - -

BBl Feldbach 16,0 4,6 1 1
Zus. 20,6 680 2
Str.Bauamt Graz 79,4 25,4 6 3
zZus. 104,8 890 9
BBl Hartberg = = = =
zus. - - -

BBl Judenburg - e - i
zZus. J/ 180 s
BBl Leibnitz 1955 S, 57 3} 2
zZus. 315, 52 1.540 5
BBl Liezen 280,1 7Sk FS| 4
zZus. 31515, 4 790 19
Summen : 395,0 128,9 25 11

Gesamt: SRS 4.080 36
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Der Schwerpunkt des Baugeschehens 1lag in diesem Jahr

im Bauamtsbereich von Liezen. Die groBen Neubaulose
"Schwarzlechnerbrilicke - St.Nikolai" im GroBRsdlktal
(L 704), "Niederdblarn - Oblarn" im Zuge der

OblarnerstrafBe L 734 oder der Ausbau der AignerstrafBe
L 741 von Fischern nach Ketten erforderten eine Vielzahl
von Kunstbauten. Meist waren es einfeldrige Plattentrag-
werksbricken mit geringerer Lichtweite aber schwieriger
Geometrie und daher auch schwierig in Berechnung und

Ausfihrung.

Ein Bauvorhaben soll seiner Sonderstellung wegen kurz
vorgestellt werden. In Altenmarkt, dort wo die Enns
aus dem Steirischen 1ins Ober6sterreichische hinilber
wechselt, 2zweigt die Laussa-Strafle von der Buchauer-
BundesstraBe ab und {lbersetzt mit einer grofen eisernen
Fachwerkstrdgerbrlicke den Fluf. Die Landesgrenze fdllt
genau in die Mitte dieses 1909 errichteten Tragwerkes.
Nachdem dieses Bauwerk verstdndlicherweise schon seit
langem heutigen Verkehrserfordernissen nicht mehr ent-
sprach, und damit die Benlitzbarkeit dieser wichtigen
Strafe, die in weiterer Folge lber den HengstpaBl nach
Windischgarsten flhrt, stark eingeengt hatte, war ein
Neubau der "Kesselbrilicke" ein lang gehegter Wunsch.
In enger Zusammenarbeit mit der oberdsterreichischen
Brickenbauabteilung war es gelungen, die Bauarbeiten
fir die neue Kesselbriicke in Angriff 2zu nehmen. Die
Kosten flr dieses fast 100 m lange Stahlbetonbauwerk
wurden etwa Jje zur Hdlfte von den Ldndern Oberdsterreich

und Steiermark getragen.

FlUr alle LandesstraBenbrliickenbauvorhaben waren 1982

rund 74,0 Mio.S aufzuwenden.
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Projektierungen

Fir Bauleitungé— und Projektierungsaufgaben, das sind
MaBnahmen, die lUberwiegend von Ziviltechnikern wahrgenom-
men werden und die Beschaffung von Planungsgrundlagen
bzw. die Uberprifung derselben umfassen, wurden 1982
insgeamt 12,8 Mio.S ausgegeben.

Krediterfolg
Landesmittel (o. Kredit) S 58,3 Mio.

(ao.Kredit) S 17,7 Mio. 74,0 Mio.S
Bundesmittel (A einschl. Sonderfinanz.) 110,4 Mio.S
Bundesmittel (B und S) 311,6 Mio.S
Projektierungen 12,8 Mio.S
Bauaufwand 1982 508,8 Mio.S
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4.4 Brickenbauvorhaben aus dem Jahre 1983

4.4.1 Bricken auf Bundesautobahnen (A)

Im betrachteten Zeitraum waren auf der A 2 "Sidautobahn"
2 Brlicken und auf der A 9 "Pyhrnautobahn" 14 Briicken

mit einer Gesamtstutztweite von 1.030,1 m in Arbeit.

Hievon konnten 7 Bricken mit einer Gesamtstilitzweite

von 568,70 m fertiggestellt werden.

Anzahl Stlitzweite in m
im Bau fertig im Bau fertig
Stidautobahn - 2 - 23,60
Pyhrnautobahn 9 5 461,85 5455, 140
Summe 9 7 461,85 568,70

Von der Gemeinde Sebersdorf wurde in km 132,036 die
Querung der Autobahn mit einem FuBweg nachtrdglich
gefordert. Dieser Forderung wurde vom Bundesministerium
fidr Bauten und Technik Folge geleistet. Die beiden
hieflr erforderlichen Briicken, "Langbriicke" und
"Safensteg" wurden daher ausgeschrieben, vergeben und
im gleichen Jahr fertiggestellt. Wegen der schlechten
Untergrundverhdltnisse wurden diese beiden Briicken
auf Bohrpfédhlen mit einem Durchmesser von 90 cm gegrin-
det. Die Errichtung "Langbriicke" erfolgte nur fir eine
Richtungsfahrbahn fliir den in diesem Autobahnabschnitt
auszufihrenden Halbausbau. Die Verkehrsfreigabe des
Abschnittes "Hartberg-Obergrofau" erfolgte am
10. Dezember 1983.
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Im Baulos 31 "Knoten Selzthal" wurde die "Torfbrlicke"

fertiggestellt.:

Im Nordbaulos des Plabutschtunnels wurde Anfang 1983
mit dem Bau der "Judendorferbrilicke", den beiden
Eisenbahnbriicken "OBB-Brilicke West", und "OBB-Brilicke
Ost" und der "Rampenbrlicke 100", begonnen. Die beiden
Eisenbahnbrlicken wurden bereits fertiggestellt und
standen den OBB seit dem damaligen Zeitpunkt bereits

zur Verfligung.

Im Baulos 50 "AnschluBstelle Vogau-Strafl" wurde die
"Perbersdorferbriicke", fertiggestellt und im Zuge der
Erdffnung dieser Anschluflstelle dem &ffentlichen Verkehr

Ubergeben.

Insgesamt wurden flir die Bauvorhaben an der A 2 und
der A 9 im Jahre 1983 rd. S 36,9 Mio.S aufgewendet.
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4.4.2 Briicken auf Bundes- ({B) und BundesschnellstraBen(S)

Auf B- und S-StraBen waren 42 Brilickenneubauten mit
einer Ldnge von zusammen 2.675 m in Arbeit. Davon konnten
14 Objekte fertiggestellt und in den meisten Fdllen

auch der Verkehrsbenlitzung zugeflihrt werden.

Im nachfolgenden sind die Bauwerke - wiederum geordnet
nach den Baubezirksleitungen Bruck, Feldbach, StraBen-
bauamt Graz, Hartberg, Judenburg, Leibnitz und Liezen

- im einzelnen angegeben.

Stlitzweite in m StraBen- Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig

BBl Bruck 682,0 735,1 9 5
Zus. 1] ydrlgils 1.860 14

BBl Feldbach 14,0 - ik -
Zus. 14,0 480 i

Str.Bauamt Graz 595,0 273 4 3)
ZUus. 622;3 660 7

BBl Hartberg = - = =

BBl Judenburg 67,6 18,0 6 il
ZUus. 85,6 730 7

BBl Leibnitz Sr3t Al 44,7 4 2
ZUus. 97,8 670 6

BBl Liezen 404,6 RIS 4 3
ZUus. 438,1 - 7

Summen : 1o «81:6..8 858,6 28 14

Gesamt: 2 $6i7.4.49 4.400 42




Nach der Zahl der Brilickenbaustellen lag im Jahre 1983
der Schwerpunkt, bedingt durch die "Umfahrung Trofaiach"
mit der die Eisenbundesstrafle auflerhalb des Ortskernes
vorbeigefihrt wurde, im Bauamtsbereich Bruck. Allein
10 Bricken waren hier im Bau, davon 2 grofle Objekte,
die die neue StrafBe seither kreuzungsfrei Uber die

Anlagen der Osterreichischen Bundesbahnen fiihren.

Fertiggestellt konnte auch die "Kaiser-Josef-Brlicke"
im 2Zuge der Lahnsattelstrafe B 23 werden. Damit wurde
das alte einsturzgefdhrdete Bauwerk endgliltig ausgeschal-
tet und der Abschnitt =zwischen Neuberg und Mirzsteg

wieder ohne Gewichtsbeschrédnkung befahrbar.

Stidlich von Bruck wurde der Neubau der "Pernegger Mur-
bricke" begonnen. Mit diesem Bauvorhaben, welches dem
SchnellstrafRenausbau der S 35 zugehdrt, wurde -eine
kreuzungsfreie Verbindung der durch die Mur getrennten
Ortsteile Kirchdorf und Pernegg hergestellt. Der massive
und praktisch ununterbrochene Verkehrsfluflia, auf der
derzeitigen Bundesstrafe (B 335) machte diese MafBnahme
notwendig. Die neue Murbricke ersetzt die urspriingliche
Bricke, wobei die gewohnte Ansicht erhalten geblieben
ist, da -ebenfalls eine Bogenbriicke (Bogenspannweite

68 m) zur Ausfliihrung gelangte.

Einen weiteren Schwerpunkt mit einer Konzentration
von Brickenbaustellen stellte der Ausbauabschnitt "Hohen-
tauvuern" im 2Zuge der Triebenerstrafle B 114 dar. Hier
wurde der extrem steile und kurvige StraBenabschnitt
sidlich der PaBhéhe bis 2zum sogenannten "Sunk" durch
eine groBRzligige Trassenverlegung entschdrft. Von den
insgesamt 7 hier bendtigten Bricken war im Jahr 1983
eine bereits vollkommen fertiggestellt. Die Bauarbeiten

an den anderen Objekten wurden 1984 abgeschlossen.

P~



Erwdhnenswert ist, daBf zusammen mit den Brilickenarbeiten
aus baustellenbedingten Grinden auch umfangreiche Roh-
trassenanlagen mit stitzenden Raumgitterwdnden und

massive Bachverbauungen mitausgefihrt werden mufBten.

Im Bauamtsbereich Leibnitz wurde 1983 mit dem Baubeginn
an der "Ragnitzer Miihlgangbriicke" ein schon lange betrie-
benes Erfordernis verwirklicht. Das alte, wegen des
schlechten Bauzustandes auf 9 to lastbeschrankte Bauwerk
Uber den Unterwasserkanal des Ragnitzer E-Werkes wurde
hier durch eine =zweifeldrige Stahlbetonbriicke mit 34 m
Gesamtldnge ersetzt, sodaB nunmehr der rege Transportver-
kehr auf der Kirchbacher-Bundesstrafle keinen Behinderun-

gen mehr ausgesetzt ist.

Im Bauamtsbereich Liezen konnten die Arbeiten an den
Objekten im Ausbauabschnitt "Nachbagauer II" fertigge-
stellt werden. Ebenso waren die Bauarbeiten an der
groBRen "Landlbriicke" Uber die tief eingeschnittene
Enns weit fortgeschritten. Alle Brickenpfeiler wie
auch das 276 m lange, in Gleitbauweise hergestellte

Hohlkastentragwerk wurden fertiggestellt.

Alle Brlickenbaumafnahmen auf B- und S-Straflen haben
zusammen mit den rund 4,4 km mitausgebauten StraBlen
im Jahre 1983 einen finanziellen Aufwand von 147,2 Mio.S

erfordert.
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4.4.3 Briucken auf LandesstraBen

Insgesamt wareﬁ im Zuge von LandesstraBen 56 Brilicken-
objekte mit einer 2zusammengefaBten Ldnge von 783 m
in Arbeit. Davon konnten 35 Bricken (davon 21 allein
im Gebiet Liezen) fertiggestellt und in den meisten
Fdllen auch der Verkehrsbeniitzung =zugefiihrt werden.
Zusammen mit diesen Neubauten wurden weiters Uber 8 km

StraBe im Vollausbau verkehrsgerecht hergetellt.

In der folgenden Ubersicht sind die Bauwerke einzeln

angefihrt (Tabellenaufbau wie bei den BundesstraBenbricken).

Stlitzweite in m StraBRen- Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig
BBl Bruck 6,6 8,1 il 1
Zus. 14,7 550 2
BBl Feldbach 15,1 16,0 2 .
Zus. RN P 1.010 3|
Str.Bauamt Graz 102,1 79,4 9 6
zZus. 181,5 2573810 115
BBl Hartberg 40,5 41,1 5 3
Zus. 81,6 1.610 8
BBl Judenburg 10,7 = 1 -
zZus. KON, 7 - 2
BBl Leibnitz 86,6 18955 3 3
Zus. 106,1 1.650 6
BBl Liezen i 3157%,.5 790 21
Frovnan 261,6 52:1 ;6 21 35
Gesamt:

18342 8.340 56
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Flr alle LandesstraBenbriickenbauvorhaben waren 1983

rund 59,6 Mio.S aufzuwendén.

Projektierungen

Flir Bauleitungs- und Projektierungsaufgaben, das sind
MaRnahmen, die liberwiegend von Ziviltechnikern wahrgenom-
men werden und die Beschaffung von Planungsgrundlagen
bzw. die Uberpriifung derselben umfassen, wurden 1983

insgesamt 13,9 Mio.S ausgegeben.

Krediterfolg 1983

Landesmittel (o.Kredit) 37,4 Mio.S

(ao.Kredit) 22,2 Mio.S 59,6 Mio.S
Bundesmittel (A einschl. Sonderfinanzierung) 36,9 Mio.S
Bundesmittel (B und S) 147,2 Mio.S
Projektierungen 13,9 Mio..sS

Bauaufwand 1983 257,6 Mio.S

T g e i i S i i A s
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4.5 Briickenbauvorhaben aus dem Jahre 1984

4.5.1 Briicken auf Bundesautobahnen (A)

Im betrachteten Zeitraum wurden bei 4 Brlicken der Sud-
autobahn und bei 20 Bricken im 2uge der Pyhrnautobahn
Bauarbeiten durchgefiihrt. Die Gesamtldnge aller Neubauten
betrdgt 1.351,0 m.

Anzahl Stlitzweite in m

im Bau fertig im Bau fertig

Stidautobahn 4 = 41,00 =
Pyhrnautobahn 18 2 1.037,00 273,0
Summe 22 2 1.078,00 27 3,0

Da der Autobahnabschnitt von der burgenldndischen Landes-
grenze bis zur Anschluf3stelle Hartberg nunmehr mit
beiden Richtungsfahrbahnen ausgefliihrt werden soll,
ist auch die Errichtung des 1linken Tragwerkes der
"St.Johann-Bricke" erforderlich. Die Bricke ist daher
ausgeschrieben und vergeben worden und befand sich

am Jahresende im Bau.

Bei der "Arnwiesenbricke" wurde nach ihrer Fertigstellung
eine Hangrutschungsneigung festgestellt. Es wurden
bei zwei Pfeilern des Objektes Horizontal- und Vertikal-
bewegungen mit zunehmender Tendenz gemessen, die eine
Neugriindung der beiden Pfeiler und eine begleitende
Hangentwdsserung auf Grund eines bodenmechanischen

Gutachtens erforderlich machten.
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Die Judendorferbriicke und die Rampenbriicke im Bereich
des Nordportales des Plabutschtunnels wurden in diesem

Zeitraum fertiggestellt.

Sieben Brlicken im Anschluf an das Sldportal des Pla-

butschtunnels befanden sich 1984 im Bau.

Im Baulos Stral der Pyhrnautobahn A 9 wurde der Bau
von 11 Brilcken in Angriff genommen. Das grdBte Objekt
ist die Murbricke Spielfeld mit einer Gesamtstilitzweite
von 322,0 m fldr Jjede der beiden Richtungsfahrbahnen
und einer Gesamtstlitzweite von 210,0 m fir die von

der rechten Richtungsfahrbahn abzweigenden Rampe.

Flir alle BaumaBnahmen an der A 2 und der A 9 wurden
im Jahre 1984 rd. 18,1 Mio.S aufgewendet.



4.5.2 Briicken auf Bundes- (B) und BundesschnellstraBen (S)

Auf B-und S-Strafien waren 68 Brlickenneubauten in Arbeit.
32 Objekte konnten fertiggestellt wurden. Alle Bricken
aneinandergereiht wilirden eine Lange von 3.034 m ergeben.
Zusammen mit dem Ersatz schadhafter Bauwerke wurden

auch insgesamt 5,7 km Strafe ausgebaut.

Stlitzweite in m StrafBen Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau
BB1 Bruck 309,6 516198;1 7 810 9
Zus. 879,3 19
BBl Feldbach mL 54,0 6
Zus. 15310 s 480 8
Str.Bauamt Graz 1.132,4 48,8 JLgl
zZus. 1.181,2 1.410 14
BBl Hartberg 210/,°5 - 1
Zus. 20,5 40 1
BBl Judenburg 27,1 74,4 2
Zus. 101,5 1.040 9
BBl Leibnitz 42,8 19,0 2
zZus. 61,8 1.230 5
BBl Liezen 2152225 446 ,2 5
zZus. 658,7 700 A, 31
Summen : 1.822,0 12882l 36

GRS’ 3.034,1 5.710 68

fertig

10
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Ein Schwerpunkt des Baugeschehens lag im Bauamtsbereich
von Bruck. Bedingt durch den Ausbau der Eisenstrafle
und der DonawitzerstraBe im Zuge der Ortsumfahrung

von Trofaiach waren allein 15 Briucken in Arbeit.

Stidlich von Bruck wurde die neue Bogenbriicke iuber die
Mur zwischen den Ortsteilen Kirchdorf und Pernegg fertig-
gestellt. Das 128 m lange Bauwerk filigt sich harmonisch

in die Landschaft ein.

j Die Briicke iiber die Mur im Zuge der S 35 im Raum Pernegg im Bau {links) und nach Fertigstellung. Bemerkenswert sind die
- auf den Bogen auirastenden Tragwerksstiitzen

Ein weiterer Schwerpunkt 1lag im Arbeitsbereich des
StraBenbauamtes Graz. Hier wird die Brucker Schnellstrafle
S 35 im Vollausbau von Peggau an den Verkehrsknoten
mit der Pyhrnautobahn A 9 in Deutschfeistritz herange-
fillhet.

Ein Bauvorhaben stand besonders im Blickpunkt der Offent-
lichkeit. Es war dies der Neubau der Schdénaubrlicke

im Siden des Grazer Stadtgebietes. Dadurch wurde die
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nur mehr beschrdnkt tragfdhige Eisenbriicke tiber

alte
Die Arbeiten an dieser Baustelle haben

die Mur ersetzt.
noch vor Jahresende 1984 begonnen.

Alle BrilickenbaumaBnahmen auf B- und S-StrafRen haben

im Jahr 1984 einen Kostenaufwand von 179,5 Mio.S erfor-

dert.
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4.5.3 Bricken auf Landesstrafien

Insgesamt waren im Zuge von LandesstraBen 44 Briicken-
objekte, die zusammen eine Ladnge von 523 m haben, in
Arbeit. Der mitausgeflihrte StraBenausbau zur verkehrs-
gerechten Einbindung der Bauwerke erreicht eine Ldnge

von nahezu 10,5 km.

In der folgenden {Ubersicht ist eine Zusammenstellung
aller Bauvorhaben angefiihrt:
Stlitzweite in m StraBen Anzahl
im Bau fertig rampen im Bau fertig
BBl Bruck 21;3 6,6 2 i
zus. 27 #9 1.000 3
BBl Feldbach 13,0 15,1 1 2
zus. 28,1 990 3
Str.Bauamt Graz - 111,9 - 10
zus. 111,9 2.490 10
BBl Hartberg J2:,3 35 57 il 5
zZus. 108,0 3.260 12
BBl Judenburg 39,0 10,7 1 1
zZus. 49,7 740 2
BBl Leibnitz 34,0 72,6 2 3
zus. 106,6 1.600 5
BBl Liezen 75,4 15;,:8 5 4
ZUus. 91,2 350 9
Summen: 255,10 268,4 18 26
Gesamt: 523,4 10.430 44



- 51 -

Flir alle LandesstraBenbriickenbauvorhaben waren 1984
rd. 56,4 Mio.S aufzuwenden.
Projektierungen
Flir Bauleitungs- und Projektierungsaufgaben wurden
1984 insgesamt 16,1 Mio.S ausgegeben.
Krediterfolg
Landesmittel (o. Kredit) 43,0 Mio.S

(ao. Kredit) 13,4 Mio.S_ 56,4 Mio.S
Bundesmittel (A einschl. Sonderfinanzierung) 18,1 Mio.S
Bundesmittel (B und S) 179,5 Mio.S
Projektierungen 16,1 Mio.S
Bauaufwand 1984 270,1 Mio.S
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4.6 Brickenbauvorhaben aus dem Jahre 1985

4.6.1 Bricken auf Bundesautobahnen (A)

Anzahl Stlitzweite in m

im Bau fertig im Bau fertig

Stidautobahn = 1 - 41,00
Pyhrnautobahn 6 13 687,10 349,90
Summe 6 14 687,10 390,90

Im Zuge der Slidautobahn war im Abschnitt von der burgen-
ldndischen Landesgrenze bis ZUr Anschluflstelle Hartberg
nur mehr die "St.Johannbrilicke" herzustellen. Wegen
der kurzen Bauzeit konnte die Vollendung rechtzeitig
erfolgen, sodafl programmgemdf der gesamte Autobahnab-
schnitt von Grimmenstein nach Hartberg Anfang Dezember

1985 fiir den Verkehr freigegeben werden konnte.

Die Auswirkungen einer Hangrutschung auf die "Arnwiesen-
briicke" wurden durch Unterfangung von 2 Pfeilerreihen
und einer erheblichen Tiefergriindung derselben mittels
GroBbohrpfdhlen, sowie einer ausgedehnten Kiespfahlwand-
entwdsserung des Hanges, ausgeschaltet. Laufende Beobach-
tungen nach der Sanierung haben keine weiteren Setzungen
erkennen lassen, sodafB Brlicke und Hang stabilisiert

erscheinen.

Von den 19 im Zuge der Pyhrnautobahn im Jahr 1985 ausge-
fihrten Briickenneubauten konnten 13 fertiggestellt

werden.
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Im Bau standen die grofle 322 m lange "Murbrilicke Spiel-

abzweigenden 210 m langen

feld" einschlieBlich der
Grindungsarbeiten,

"Rampenbriicke". Nach schwierigsten
das ganze Bauwerk steht auf GroBSbohrpfdhlen im harten

Opok, konnten die Unterbauten ausgefiihrt und auch die

Rohtragwerke fertiggestellt werden.

Flir alle BaumafSnahmen an der A 2 und der A 9 wurden

im Jahre 1985 rd. 77,8 Mio.S aufgewendet.
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4.6.2 Briicken auf Bundes- (B) und Bundesschnellstraﬁen

Die meisten davon, 33 Objekte, konnten fertiggestellt
und in vielen Fdllen auch ger Verkehrsbenﬁtzung zugeflihrt
Werden... Die il Zusammenhang mit einzelpen Neubauten
hergestellten StraBenabschnitte erreichen eipe Ldnge
von 6,7 km.

Die folgende Aufstellung ZedgE- - geordnet nach den
Baubezirksleitungen Bruck, Feldbach, StraBenbauamt
Graz, Hartberg, Judenburg, Leibnitz upg Liezen - eine

Ubersicht lber die Bauvorhaben.

Stlitzwejte inm Stragen- Anzahl

im Bau fertigqg rampen im Bau fertig
~*____h“*____*_____ﬁﬂ____h*“____“_____“ﬁ_____ﬁ____h_ﬁ______.

BBl Bruck 350,0 21357 1 =],
Zus. 563,7 1.250 12

BBl Feldbach 53,0 Tile, Ak 1 6
zZus. 130,1 - 7

Str.Bauamt Graz 205,6 960, 0 3 11
Zus. 1.165,6 1.080 14

BB1 Hartberg 45,8 20,5 2 1
Zus. 66,3 2.140 3

BB1 Judenburg = 27 AL e 2
Zus. 200 Ik 150 2

BBl Leibnitgz - 48,8 1.330 - 8
Zus., 48,8 3

BBl Liezen 109,7 slilel , O 5 2
Zus. 220,7 700 i

Summen : 764,1 1.458,2 12 36

Gesamt : 2.222,3 6.650 48
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Im Bauamtsbereich von Bruck war das Geschehen bestimmt

durch den grofBzligigen Ausbau der Eisenstrafe und der

Donawitzerstrafle im Zuge der Umfahrung von Trofaiach.

QR

T Bereich der B U5 a wurde bei der Unidabhrunyg Trofgiach die Bahnunterfithrang (($BB-Briicke) tertiggestellt ilinks} und

p——_ anch die Gmeinbricke {rechtst nach moderosten Grundsalzen neu errichtet

Durch die vO6llige Neutrassierung der Strafien wurde

einerseits der Durchzugsverkehr vom Ortskern ferngehal-

— ten und andererseits ein verkehrstilichtiger AnschluB

zur Pyhrnautobahn geschaffen. In diesem Abschnitt waren
allein 19 Briicken unterschiedlichster GréBenordnung
mit einem Gesamtkostenaufwand von rd. 87,0 Mio.S herzu-
stellen. Die Arbeiten filir die 1letzten Objekte wurden

im Jahr 1985 abgeschlossen.

Eine Engstelle, die besonders Schwerfahrzeugen immer
wieder Schwierigkeiten bereitet hat, wurde mit dem
Neubau der "Ilgnerbachbrlicke" in Thoérl beseitigt. Die
Ausfliihrung des Bauvorhabens erfolgte, bedingt durch
die beengte Situation und die Forderung stdndiger Ver-

kehrsaufrechterhaltung, unter grofen Schwierigkeiten.
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Erwdhnenswert ist noch der Neubau einer 350 m langen
Lawinengalerie bei Weichselboden. Durch dieses Bauwerk
wurde die Verkehrssicherheit auf der im Winter gefdhrde-

ten HochschwabstaBle gehoben.

Drei weitere Lawinengalerien waren im Zuge der Eisenbun-
desstraBe B 115 in der Gegend von Frenz, knapp vor

der oberdsterreichischen Landesgrenze, in Arbeit.

Im Bauamtsbereich Feldbacn konnten alle 6 Brilicken,
die flir die Umfahrung von Fehring bendétigt werden,

fertiggestellt werden.

Die Arbeiten an der Umfahrung Feldbach - hier wird
die GleichenbergerstraBe in einem Bogen Ostlich bzw.
nérdlich an der Stadt vorbeigeflihrt - wurden mit dem

Neubau der "Kanalbrilicke Miihldorf" fortgesetzt.

Ein Schwerpunkt des Baugeschehens an 2Zahl und GroéBe
der Bauvorhaben lag im Arbeitsbereich des Strafenbauamtes
Graz. Die Bauarbeiten an der grofien Schnellstrafenbrilicke
im 2Zuge der Brucker SchnellstraBe slidlich von Peggau
Uber die Mur wurden abgeschlossen. Auch im Knoten
Deutschfeistritz wurden die Murbriicken Thomahan und

Schusterblihel fertiggestellt.

Zwischen Hofstdtten und Takern wurden die "Bahnunterfiih-
rung Takern" und die 175 m lange "Raabbrlicke Takern"
dem Verkehr Ubergeben. Damit wurde der schienengleiche

Bahnilibergang in Takern ausgeschaltet.

Im Raume Ko6flach wurden mit dem Zubau zur Greisenegger-
bricke und dem Neubau der "GKB-Unterfiihrung" die Voraus-
setzungen flr den vierspurigen Ausbau des Abschnittes

"Rosental" im Zuge der PackerstraBe B 70 geschaffen.
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Besonders im Blickpunkt der Offentlichkeit standen
der Neubau der Schénaubrilicke im Stadtgebiet von Graz.
Die neue Murbriicke und die anschlieBende Grieskaiunter-

flihrung wurden im Rohbau fertiggestellt.

Im oberen Feistritztal, noérdlich von Birkfeld, 1ist
noch eine BaumaBnahme gréBeren Umfanges hervorzuheben.
Hier wurden 2 Bricken Uliber die Feistritz, die "Dissauer-
briicke" und die "Hausbauerbrilicke" durch Neubauten ersetzt
und auch der verbindende StraBenzug auf 2 km Lange
ausgebaut. Nicht nur die alten Objekte 2zeigten bereits
schwere Bauschdden, sondern auch die StraBe war in der
sogenannten "Klamm" nach teilweisem Einsturz einer
Stlitzmauer in Gefahr unterbrochen 2zu werden, sodafR
das Bauvorhaben unverziliglich in Angriff genommen werden

mullte.

Alle BrlickenbaumaBnahmen auf B- und S-StraBen haben
im Jahr 1985 einen Kostenaufwand von 185,3 Mio.S erfor-
dert.
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4.6.3 Bricken auf LandesstraBen

Insgesamt waren im 2uge von Landesstrafien 59 Briickenob-

jekte,

die 2zusammen eine Lange von 576 m haben wilirden,

in Arbeit. Der mitausgefiihrte StraBenausbau zur verkehrs-

gerechten Einbindung der Bauwerke erreicht eine Lé&nge

von 12,8 km.

In der folgenden {bersicht

fihrt.

BBl Bruck
Zus.

BB1 Feldbach
Zus.

Straflenbauamt Graz
Zus.

BB1 Hartberg
zus.

BB1 Judenburg
zus.

BBl Leibnitz
zZus.

BBl Liezen
Zus.

Summen:
Gesamt:

im Bau

260,9

fertig

13,5 21,3

34,8
74,8 22,9
97,7
39,0 12,4
51,4

78,5 105,7

184,2
21,2 39,0
60,2
5399 34,0
679

79,7

3du5 .0
575,9

Stilitzweite in m StraBen-
rampen

500

3.9€¢0

£.320

40

1.140

2876

380

12.800

sind die Bauvorhaben ange-

Anzahl
im Bau fertig
2 2
4
8 2
10
6 2
8
142 11
23
2 il
8
3 2
5
- 6
6
28 26
59
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In der Obersteiermark konnten nahezu alle Bauvorhaben
abgeschlossen und flir den Verkehr freigegeben werden.
Darunter sind alle Brlicken, die in Fortsetzung des
Ausbaues der LandesstraBe 705 liber den Erbsattel benétigt
werden, die "Kaltmandlingbriicke", welche die Landesgrenze
zwischen Salzburg und Steiermark im Zuge der Landesstrafle
von Ramsau nach Filzmoos bildet, die "Wimmbrilicke" in
der neuen VerbindungsstraBe von Altaussee zur Bundes-
straBe 1im POtschenanstieg, der Bauabschnitt "HO6llen-
und Freigassnerbrilicke" bei Trag6B8-Oberort und der Ab-
schnitt "Gruberbriicke" im Kleinfeistritztal bei WeiB-

kirchen.

Mit der Staubfreimachung der StollinggrabenstraBe von
St. Lorenzen im Mirztal nach Turnau wurden 2 kleinere
Bricken gebaut. Ebenso in Arbeit war das filir die Ver-
kehrssicherheit wichtige Baulos "Kohlmaierbrilicke" bei

St.Lambrecht ndchst Murau.

Im Westen und Silden des Landes wurden eine Reihe baufédl-
liger Briicken erneuert. So z.B. die "Leitnerbriicke"
im hinteren Kainachtal, die "Geilbachbriicke" in B&arnbach,
die "Mirtlbrlicke" am Beginn des Anstieges der Landes-
straBe 606 vom Wildbachgraben nach Freiland, die "Stef-
felbriicke" im 2Zuge der GrenzlandweinstraBe L 613 bei
Leutschach, und die "WeiBe Sulmbriicke" bei P6lfing-
Brunn. 2Zwei 1lange Wellrohrdurchldsse (PabstdurchlafB I
und II) wurden 2zusammen mit dem Ausbau des Autobahnan-

schlusses Ligist-Steinberg errichtet.

Die Ausgestaltung der LandesstraBe 117 vom Ort Rettenegg
bis zum Anstieg auf den Pfaffensattel erforderte 7 Objek-
te, wobei bis auf die "Kleine Pfaffenbachbriicke" und
die 'Zwieselbachbriicke " alle fertiggestellt wurden.
Weitere 6 Brilicken wurden im Naintschgraben, der auf

die Brandlucken fuhrt, errichtet.




Flir alle Landesstrafenbriickenbauvorhaben waren
rd. 63,3 Mio.S aufzuwenden.
Projektierungen
Fir Bauleitungs- und Projektierungsaufgaben
1985 insgesamt 19,4 Mio.S ausgegeben.
Krediterfolg
Landesmittel (o.Kredit) 52,0 Mio.S

(ao. Kredit) 11,3 Mio.S 63,3
Bundesmittel (A einschl. Sonderfinanzierung) 77,8
Bundesmittel (B und S) 185,3
Projektierungen 19,4
Bauaufwand 1985 345,8

1985

wurden
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4.7 Brickenbauvorhaben aus dem Jahre 1986

4.7.1 Bricken auf Bundesautobahnen (A)

Im betrachteten Zeitraum wurden bei 4 Brlicken der Sidd-
autobahn A 2 und bei 8 Briicken der Pyhrnautobahn A 9

mit einer Gesamtstlitzweite von 853,4 m Bauarbeiten

durchgefiihrt.
Anzahl Stlitzweite in m
im Bau fertig im Bau fertig
Stidautobahn 4 - 60,20 -
Pyhrnautobahn 2 6 106,10 687,10
Summe 6 6 166,30 687,10

Im Zuge der nun forciert auszubauenden zweiten Richtungs-
fahrbahn im Abschnitt Hartberg-Gleisdorf wurde bereits
mit dem Bau der "Langbricke", des "Erlendurchlasses",
der "Ilzbricke" und der "Turzabrilicke" begonnen. Die
Fertigstellung dieser 2zweiten Richtungsfahrbahn ist
bis Ende 1990 vorgesehen. Es ist daher in diesem Auto-
bahnabschnitt mit einer kontinuierlichen Brilickenbautdatig-

keit bis zu diesem Termin 2zu rechnen.

Im Zuge des Plabutschtunnel-Siidbauloses wurde als letzte
der sieben erforderlichen Brilicken die Kreisbricke II

fertiggestellt.

Im Baulos StraB konnten die Bauarbeiten flr die "Gers-

dorfbrilicke" beendet werden.
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In diesem Abschnitt wurde auch das gréB8te Objekt, die
"Murbriicke Spielfeld" einschlieBlich der "Rampenbrilicke

200" und der beiden "Mihlgangbriicken" fertiggestellt.

Mit den Bauarbeiten flr das letzte Brlickenobjekt vor
der Staatsgrenze, der 103 m langen "Bubenbergbriicke"
wurde begonnen. Die Fertigstellung dieser wegen der
schlechten Untergrundverhdltnisse auf Pfdhlen gegrilindeten

Bricke, ist flr September 1987 vorgesehen.

Zur Verbindung der beiden letzten Parkpldtze vor der
Staatsgrenze wurde mit dem Bau einer "FuBgdngerunterfih-
rung”" begonnen. Die Fertigstellung dieser "FuBgdngerun-

terfihrung” ist fiir Mai 1987 vorgesehen.

In der Obersteiermark wurde das Baulos "Rottenmann"
ausgeschrieben und befand sich 2zum damaligen Zeitpunkt

im Vergabestadium.

Die in diesem Baulos 2zu errichtenden Briicken wurden
gemeinsam mit dem Erdbau und dem Tunnelbau ausgeschrie-
ben. Bei den 22 zu errichtenden Brlicken handelt es
sich um FluBbrilicken, Uberfiihrungen, Unterflihrungen
und Durchldsse. Je nach Untergrundverhdltnissen sind
Tief- oder Flachgrindungen vorgesehen. Als Tiefgrindungs-
elemente kommen Pfdhle zur Ausfilhrung. Die besondere
Schwierigkeit bei der Herstellung dieser Brilicken liegt
in der Verkehrsaufrechterhaltung der bestehenden Bundes-
straBe Nr. 113, die zum Teil auch entsprechend der
Trassenfliihrung der Pyhrnautobahn verlegt werden muf.

Die Gesamtfertigstellung des Bauloses "Rottenmann" ist

fiir das Jahr 1990 in Aussicht genommen.
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4.7.2 Briicken auf Bundes- (B) und Bundesschnell-

straBen (S)

Auf B- 29 Brilickenneubauten mit
einer Gesamtldnge von 1.584 m in Arbeit. Die Gesamtkosten
270 Mio.S, 1986

15 Briicken konnten fertiggestellt

und S-StraBlen waren

dieser davon wurden
129,2 Mio.S verbaut.
liberwiegend

Objekte betragen

und auch der Verkehrsbenilitzung zugeflihrt

werden. Die im Zusammenhang mit einzelnen Neubauten

hergestellten StrafBenabschnitte erreichen eine Lidnge

von 5,8 km.

Die folgende Tabelle ist geordnet nach den Baubezirkslei-

tungen und zeigt eine Ubersicht {iber simtliche BaumaB-

nahmen.
Stlitzweite in m StraBen Gesamt- Anzahl
im Bau fertig rampen kosten im Bau fertig
BBl Bruck - 510,5 - 3
zZus. 510,5 1320 eer 3
BBl Feldbach 317,8 53,0 9 1
Zus. 370,8 1000 49,5 10
Str.BauAmt graz 296,0 217,1 1 4
zZus. 5l 3 7.4l 920 111,4 5
BB1 Hartberg 45,8 7,0 2 i
Zus. 52.,8 2.100 213135 3
BB1 Judenburg 4,6 = - il N
Zus. 4,6 - - 1:
BBl Leibnitz - 9,7 - 1
ZUus. 9,7 320 4,0 il.
BBl Liezen 350 109,7 1 5
Zus. 122,7 170 36,4 6
Summen: 677,2 907,0 14 15
Gesamt: 1.584,2 5.830 270,2 29
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Im Bauamtsbereich von Bruck wurde Ostlich von Mariazell
die Behelfsbriicke Uber die Walster durch den Neubau
der "Karlbauernbrilicke" ersetzt. Im Sinne der strengen
Naturschutzauflagen wurden die Eingriffe in die Land-
schaft so gering wie méglich gehalten und flir den "sicht-
baren" Teil der Brilicke eine Geldnderkonstruktion in
Holz gefunden, die den Sicherheitsanforderungen ent-

spricht.

In der Ndhe von Weichselboden wurde eine 350 m 1lange
Lawinengalerie fertiggestellt. Ebenso konnten die Arbei-
ten an den Galerien im Zuge der EisenstraBle zwischen
Altenmarkt und Frenz abgeschlossen werden. Damit sind
weitere Abschnitte dieser exponierten StraBen winter-

sicher ausgebaut.

Der Schwerpunkt des Baugeschehens lag aber im Bauamts-
bereich Feldbach und hier in Feldbach selbst. Die neue
Trassierung der GleichenbergerstrafBle nérdlich bzw.
O0stlich am Stadtgebiet vorbeifiihrend, bedingt eine
Vielzahl von Brilickenbauten. 2Zum damaligen Zeitpunkt
waren 7 Objekte unterschiedlicher GréB8e im Bau und
2 Brlicken bereits fertiggestellt.

Die umfangreichste BaumaBnahme, die Absenkung der Stra-
Bentrasse unter die Bahnlinie nach Fehring mit Herstel-
lung einer 310 m langen wasserdichten Wanne im Grundwas-
serbereich, einer Eisenbahnbrilicke sowie 2zweier Nebenweg-
bricken, stand zu diesem Zeitpunkt knapp vor der Vergabe.

Flir dieses Vorhaben waren allein 48 Mio.S veranschlagt.

In der gesamten Umfahrung Feldbach gestalten sich die
Bauarbeiten, bedingt durch die mindertragfdhigen Bd&den
und den hohen Grundwasserstand, schwierig und kostenauf-
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wendig. So muB auch bei der "Kornbergunterfiihrung" eine
60 m lange wasserdichte Wanne flir die abgesenkte Gemein-

destrafle hergestellt werden.

Erwahnenswert ist noch der 60 m lange "FuBligangersteg",
da hier das 4-feldrige Tragwerk als gekrlimmter Holzleim-
binder ausgefiihrt wurde. Die Grilindung der 1leichten
Konstruktion erfolgte - ebenfalls erstmalig - mittels

gerammter GuBstahl-Rohrpféhle.

In Graz wurden die Arbeiten an der "Schénaubriicke"
abgeschlossen und das gesamte Bauvorhaben dem Verkehr
libergeben. Mit einem Kostenaufwand von 71,4 Mio.S wurden
neben der neuen Murbrlicke die Grieskaiunterfilihrung
mit wasserdichter Wanne und neuer Einbindung des Gries-
kais in den Schénauglirtel, gesonderte Geh- und Radwege
sowie Verkehrsregelungs- und Beleuchtungsanlagen,geschaf-

fen.

Der ndchste Briickenbau in Graz - diesmal im Norden -
steht mit dem Neubau der "Kalvarienbergbriicke" bevor.
Die nicht mehr sanierungswilirdige Stahl-Bogenbriicke
Uiber die Mur muB ersetzt werden, wobei gleichzeitig
in Fortsetzung des bisherigen Ausbaues am Kalvariengiirtel
eine 4-spurige Aufweitung erfolgt. Der eigentlichen
Bauausschreibung wird, fuBend auf den bei der Schdénau-
brlicke gewonnenen Erfahrungen, ebenfalls ein Architekten-
wettbewerb vorangestellt. Damit sollen beste Vorausset-
zungen flir die Gestaltung einer stddtebaulich so bedeu-
tenden Anlage geschaffen werden. Die Einladung 2zu diesem

Bewerb wurde noch im Dezember 1986 verdffentlicht.

Im weststeirischen Industrieraum wurde mit dem Baubeginn
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an der 296 m langen "Kainachbriicke Voitsberg" der Start-
schuB fir die schon lange urgierte Umfahrung von Voits-
berg gegeben. Die silidlich der Stadt geflihrte neue Trasse
der Packerstrafe erfordert weitere 6 Brilicken sowie

rd. 1.500 m teilweise Uberdeckte Unterflurabschnitte.

Im Bauamtsbereich von Hartberg konnten die Neubauten
der "Dissauerbriicke" und "Hausbauerbriicke" zusammen
mit dem 2 km langen StraBenausbau im wesentlichen fertig-

gestellt werden.

Im noérdlichen Landesgebiet wird der Ausbau der Eisen-
strafe B 115 im Raume Hieflau fortgesetzt. Nach den
bereits abgeschlossenen bzw. in Arbeit befindlichen
Ausbauvorhaben im Ortsgebiet selbst wurde 1986 mit
dem Neubau der "Raggauer Bahnbrlicke" eine weitere Eng-
stelle ausgeschaltet. Die Vorbereitungen fir einen
Neubau der Wandauer Ennsbriicke ndérdlich von Hieflau
sowie flir Strafenverlegungen mit 2 Eisenbahnbriicken

Richtung Eisenerz waren im Gange.
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4.7.3 Bricken auf LandesstraBen (L)

Insgesamt waren im 2uge von LandesstraBlien 63 Briickenob-

jekte, die

Arbeit.

Zzusammen

eine

Lidnge von

562 m haben,

Der mitausgefiihrte StraBenausbau 2zur verkehrs-

in

gerechten Einbindung der Bauwerke erreicht eine Ldnge

von 11 km.

Die Gesamtkosten der damals laufenden Bauvorhaben betru-

130 Mio.S,

42 Briicken konnten

gen

davon wurden

1986
fertiggestellt und bis

Ausnahmen befahrbar gemacht werden.

67,9 Mio.S verbaut.

auf wenige

Stilitzweite in m StraBen- Gesamt- Anzahl
im Bau fertig rampen kosten im Bau fertig
BBl Bruck - 16,9 - 3
Zus. 16,9 = 2,1 8
BBl Feldbach 40,1 51,0 5 5
zZus. 91,1 4.180 34,6 10
Str.Bauamt Graz 94,0 63,1 9 8
Zus. 157,1 2.370 35,1 17
BBl Hartberg 12,6 122,4 1 17
zZus. 135,0 1.380 23,8 18
BBl Judenburg 16,9 8il, 3 16,9 2 6
zZus. 98,2 1.510 16,9 8
BBl Leibnitz - 331729 14,1 - 3
Zus. 3:31,.9 1.620 3
BBl Liezen 29,6 - 4 -
Zus. 29,6 - 3,6 4
Summen : 193,2 368,6 21 42
Gesamt : 561,8 11.060 130,2 63



Im oberen Murtal konnten die Abschnitte "Adendorferbach-
briicke" wund "Kohlmaierbriicke" fertiggestellt und flir
den Verkehr freigegeben werden. Ebenso abgeschlossen
wurden die Bauarbeiten an der "Hexenbriicke" und "Lam-
bacherbriicke" im Anstieg der L 513 von Teufenbach auf
den Lambachbichl; hier war jedoch noch der StrafBenausbau
im Gange. Neu begonnen wurde das Baulos "Bergmannbach-
brliicke" im Zuge einer Hochwasserfreimachung der Gaaler-
straflie L 515.

Zu der von der Wildbach- und Lawinenverbauung errichteten
"Sulzbachgrabenbriicke” in Groflobming muften rd. 200 m

lange StraBenanschllisse hergestellt werden.

Im Bauamtsbereich von Liezen wurden im Zuge des weiteren
Ausbaues der Erbstraflie L 705 tiber den Erbsattel

4 Brilickenneubauten begonnen.

Eine Reihe von Abschnitten, bei denen baufdllige Brilicken
ersetzt wurden, konnten im Westen und Siden des Landes
verkehrswirksam gemacht werden. Es sind dies die "Leit-
nerbriicke" im hinteren Kainachtal, die "Geilbachbriicke"
in Barnbach, die "Mirtlbriicke" am Beginn des Anstieges
der LandesstraBfe 606 vom Wildbachgraben nach Freiland,
die "Steffelbrilicke" bei Leutschach, die "WeiBle Sulm-
bricke" bei P&6lfingbrunn und die "Liebochbachbriicke"
bei Rohrbach im Liebochbachtal.

Im Einzugsgebiet der Landeshauptstadt Graz wurden damals
2 wichtige LandesstraBien, die 1in Siedlungsrdume der
ndheren Umgebung filihren, dem gestiegenen Verkehrsaufkom-
men angepaflit. So erfordert der Ausbau der Thalerseestrafle
L 331 den Neubau der "Thalerbachbrlicken II und III"
unter schwierigsten Bedingungen hinsichtlich der Ver-

kehrsaufrechterhaltung und die Neuanlage der Rinneger-



- 69 -

strafe L 329 duch den Annengraben mit Fortsetzung ilber
die L 387 nach Niederschdckel, die Herstellung von
5 Brilickenobjekten. Wdhrend die Thalerbachbrilicken bereits
unter Verkehr stand, wurde an den Brlicken im Annengraben

erst gearbeitet.

Im Siden von Graz konnte in Grambach die baufdllige

"Grambachbrilicke" durch einen Neubau ersetzt werden.

In der n6rdlichen Oststeiermark wurden die groflen Ausbau-
vorhaben am StraBlenegg, am Pfaffensattel sowie auf
der LandesstraBle 353 von Anger nach Heilbrunn abgeschlos-
sen und damit auch die vielen hier notwendig gewordenen
Brickenherstellungen beendet. Dazu wurden in Birkfeld
die "WeiBenbachbrilicke", am Wechsel die "Tauchenbach-

briicke" und in Rohrbach die "Rohrbachbrlicke" neu gebaut.

Im Raume Flirstenfeld muBte bei Burgau die schadhafte
"Fischbachbrilicke" erneuert werden. Die Herstellung
zweier kleinerer Objekte war im 2Zuge der Umfahrung

Flirstenfeld durch die L 207 notwendig.

Im Stidosten wurden die BaumaBnahmen an der "Wobertbrilicke"
ndchst Frutten, der "Drauchenbachbrlicke" bei Tieschen,
der "Glatzentalbachbricken I und II" in Unterauersbach

und der "Wiesenbachbriicke" bei Seibersdorf abgeschlossen.

Viele dieser Bauvorhaben ersetzen nicht nur schadhafte
und mindertragfdhige Objekte im Sinne einer uneinge-
schrédnkten Verkehrssicherheit, sondern dienen gleichzei-
tig auch hochwasserabfluBverbessernden MaBnahmen. Die
Notwendigkeit derartiger Baufihrungen hat sich beim
Neubau der "Ottersbachbriicke Aschau" bestdtigt, wo
zweimalige Uberflutungen wihrend der Arbeiten hohen

Schaden verursacht haben.
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Nachstehend eine ﬁbersicht Uber den Bauaufwand 1986:

Landesmittel (0.Kredit) 50,7 Mio.Ss
(ao.Kredit) 17,2 Mio.S

Bundesmittel (B und S)
A einschl. Sonderfinanz.

Bauleitung und Projektierung
(Land) 3,7 Mio.s
(Bund) 8,9 Mio.S

Bauaufwand 1986

67,9

129,2
56,9

12,6

Mio.S

Mio.S
Mio.s

Mio.S

266,6

Mio.S




.\
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verbaute Jahresgesamtsummen in Mio.S

1980 1981 1982 1983

1986

Briucken an

LandesstraBBen (60)

L=

Bundes- und
Schnellstr. (30) Z

Autobahnen (10) {

103,9 85,2 74,0 59,6

310,0 287,2 311,6 147,2

264,0 176,0 110,4 36,9

69,9

129,2

56,9

Projektierungen

29,3 23,2 12,8 13,9

12,6
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707,3 571,6 508,8 257,6
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5. PERSONALKOSTENBEURTEILUNG

Neben den grdéBeren Planungsaufgaben, die seit jeher
an externe Planer vergeben werden, ist ein GrofBteil
der TAatigkeiten der Fachabteilung IIb im Brilickenneubau
grundsdtzlich vergleichbar mit der Tatigkeit von 2Zivil-
technikerbiiros, die flir ihre Leistungen nach einer
von der Bundesingenieurkammer herausgegebenen Gebilihren-

ordnung verglitet werden.

Aus diesem Grund und mangels anderer Bewertungskriterien
wurde flir die Beurteilung der Personalsituation der
Vergleich mit privaten Biliros herangezogen. Dies bedeutet
jedoch keinesfalls, dag der Landesrechnungshof die
Auffassung vertritt, daB Jjene Arbeiten, die derzeit
von der Fachabteilung IIb wahrgenommen werden, extern

vergeben werden sollten.

Die von der Fachabteilung ausgefiihrten Arbeiten wurden
im 2Zuge dieser Untersuchung einer, nach Referaten ge-
trennten, Bewertung unterzogen, wdhrend die {ibrigen
nicht vergleichbaren Tadtigkeiten entweder in die Bewer-
tung miteingeflossen sind oder im Anschlufl daran getrennt

behandelt wurden.

Es existieren bereits Beispiele, in denen private Inge-
nieurbliros mit der gesamten Bauabwicklung und Bauauf-
sicht filir bestimmte Brilickenbauvorhaben betraut worden
sind (z.B. bei Bauvorhaben, die von der Autobahn- und
SchnellstraBen AG durchgefiihrt wurden). In diesen F&dllen
mifRte jedoch in verstdrktem MaBe auf eine Trennung
zwischen Planung und Bauaufsicht geachtet werden, da
es sonst - wie die Vergangenheit zeigte - zu erheblichen

Problemen bzw. Kostensteigerungen kommen kann.

AuBerdem sollte im Interesse des Landes darauf geachtet
werden, daB bei Ubertragung von Aufgaben an Errichtungs-
gesellschaften das hiebei freiwerdende Landespersonal
in diese Gesellschaften entsprechend eingegliedert

wird.
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Auch sollte 2zusdtzlich vom Bauherrn auf die Interessen
des Auftraggebers geachtet werden, wobei dies im folgend
aufgezeigten Modell von den Bediensteten der Fachabtei-
lung IIb miterledigt werden miRte und nicht von einem

Zivilingenieurbiro wahrgenommen werden kdénnte.

Um die angefallenen Personalkosten und die erbrachten
Ingenieurleistungen mit der Privatwirtschaft vergleichen
zu kénnen, wurden vom Landesrechnungshof aus dem gesamten
Bauvolumen t(ber die Geblihrenordnungen ein fiktiver
Bliroumsatz flir das Jahr 1986 errechnet und die angefal-

lenen Personalkosten dazu in Verhdltnis gebracht.

Daraus geht hervor, daB diese Bewertung eine Augenblicks-
aufnahme des Jahres 1986 darstellt, aus der weitere

Rickschliisse filir die Zukunft gezogen werden sollten.

Es existieren an der Technischen Universitdt in Graz
mehrere Untersuchungen, die sich mit den Bilirokosten
im allgemeinen und dem Anteil der Personalkosten an
Ingenieurbiiros im besonderen befassen (Wilhelm Glocke,
das wirtschaftliche Architektur- und Ingenieurbliro,
Kennzahlen filir Planungsbliros; Harald Mayer, der Inge-
nieurbetrieb und sein Exportmanagement). Wie aus diesen
Untersuchungen hervorgeht, bewegen sich die Personal-
kosten in deutschen Ingenieurbiliros bei 77,3 % der Gesamt-
kosten. In Osterreich 1liegen die Durchschnittswerte
fir Personalaufwand zwischen 73,7 und 76,4 %. Man kann
also feststellen, daR in diesem Bereich der Privatwirt-
schaft etwa drei Viertel der Gesamtkosten filir das Perso-

nal aufgewendet werden.

Ergdnzend von den durch die Fachabteilung IIb beauftrag-
ten Zivilingenieuren und den damit verbundenen Planungs-
leistungen, die meist als statische Berechnungen nach
der GOB-B (Planung von Briickenbauten) abgerechnet werden,
wurde vom Landesrechnungshof versucht, die T&tigkeiten

der Fachabteilung mit einer tatsdchlich nicht bestehen-
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den, jedoch addquaten Zivilingenieur-Leistung zu verglei-

chen.

Daher errechnete sich der Bliroumsatz der Fachabtei-
lung ITb nicht nach der GOB-B, da in der GOB-B nur
die statische und konstruktive Bearbeitung von Briicken
behandelt wird. Flir die Berechnung wurde vielmehr die
GOB-I (Planung und O6rtliche Bauaufsicht von Ingenieurbau-
werken), die allgemein auf die von der Fachabteilung IIb
durchgefiihrten Arbeiten, wie grundsdtzlicher Vorentwurf,
Einreichung, Ausschreibung, Vergabe, Oberleitung, Abrech-
nung und Uberpriifung von externen Planungen eingeht,

herangezogen.

AuBerdem wurde im Referat III auch die O6rtliche Bauauf-
sicht mitberilicksichtigt, die nur {liber die GOB-I erfaflbar
ist. Darin sind die Werke nach der mafligeblichen kenn-
zeichnenden Bearbeitungsintensitdt unter Beachtung
des spezifischen Leistungsbildes und der filir das Werk
charkteristischen H&he der geblihrenpflichtigen Kosten
in 8 Klassen eingeteilt. Als gemeinsamer Durchschnitts-
wert sowohl filir den StraBen- als auch den Brilickenbau
wurde die Klasse 2 gewdhlt. In der GOB-I ist die Klasse 2

wie folgt beschrieben:

"Klasse 2

StraBen- bzw. FuBgdngerunterfiihrungen 2zur Niveaufrei-
machung von Eisenbahn- bzw. StraBlenkreuzungen; Tiefgara-
gen ohne maschinelle Fdrderung;

Eisenbahnen (ausgenommen AnschluBbahnen) im Hligelland,
im verbauten Gebiet oder unter sonstigen Zwangsgegeben-
heiten;

U-Bahnstrecken in Tieflage in offener Bauweise; U-Bahn-
strecken in Hochlage;

Tunnelanlagen samt 2zugeh6rigen Stollen, Schdchten und
Kavernen mit technischen Ausrilstungen mit Uber Tag
liegenden Stationen filir die Ver- bzw. Entsorgung;
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Gerinne mit Abfllssen bis 100 m3/s; Sohlabstlirze, feste
Wehre; Bauwerke flir Absperrungen, Umleitungen u.dgl.;
Entnahme- bzw. Rlickleitungsbauwerke; Rechen-, Schotter-
und Sandfangbauwerke; einfache Hafenanlagen vorwiegend
in Erdbauweise; Wildbachverbauungen; Lawinenverbauungen;
Transportleitungen von Abwasserbeseitigungsanlagen;
Pipelines; Ent- bzw. Bewdsserungsanlagen, Drainagen
u.dgl.; einfache Deponieanlagen fiir Miill- bzw. Abfall-
stoffe;

einfache Silo-, Bunker- und Speicheranlagen; Tanklager;
Trafostationen; Umspanngeriiste und Trafogerliste; Hel-

linge; einfache Verteidigungs- und Schutzbauwerke;
einfache Baustelleneinrichtungen; Rilstungen bzw. Scha-
lungen ohne Mechanisierung; Tieffundierungen durch
Pfdhle, Schlitzwandelemente u.dgl.; einfache Maschinen-

fundamente; rilickverankerte Schlitz- und Pfdhlwidnde;

Werke der Klasse 1 unter besonderen Anlageverhdltnissen."

Aus dieser Beschreibung ist ersichtlich, daB die von
der Fachabteilung IIb ausgelibte Tdtigkeit der Oberleitung
von Briickenneubauten mit geniligend grofler Genauigkeit
in das Leistungsbild der Schwierigkeitsklasse 2 pafBt.
Weiters sind in der GOB-I die Geblihrensdtze filr die

Planungen und o6rtliche Bauaufsicht wie folgt angegeben:
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(1) Geblhrensitze fiir die Planu

ng
Tabelle 1
Geounren- Geoun- Gebunrensatz (g} P1anungstakior
ptuchtige (Netto-) (ensatz tur Kiasse
fosten (K) (9) 0 1 2 3 4 ) 6 7
S e % % % % % % % o

500000 759 5697 7.596 9496 11.395 13294 15193 17092 18 991
600000 7283 5462 7.283| 9104 10925 12746 145567 16 387 18 208
700000 7033 5275 7033| B791 10549 12308 14066 15825 17582
800000 6826 5.120 6.826, 8.533 10.239 11946 13653 152359 17066
900.000 6651 4989 6.651 8.314 | 9977 11640 13303 14 966 16629
1000000 ., 6.501 4876 6501 8126 9751 11376 13001 14 627 16.252
2000000 5.631 4.223 5631 7039 8447 9854 11262 12670 14078
3000000 5208 3906 5208 6510 7812 9114 10416 .11.718 13020
4000.000 4941 3706 4941/ 6176 | 7411 8636 9.882 11117 12.352
5000000 4750 3563 4750 5938 7126 8313 9501 10689 11876
6000000 4605 3454 4605 S756 6908 8059 9210 10361 11513
7000000 4489 3367 4489/ 5611 6733 7856 8978 10100 11.222
8000000 4393 3295 4393 5491|6589 7688 8736 9384 10.982
9000000 4.312 3234 4312 5390 6468 7546 85624 9702 10.780
10000000 4.242 3181 4242 5302 6363 7423 B84B4 9544 10605
20000000 3838 2879 3838 4798 5757 6717 7676 8635 9596
30.000000 3642 2731 3642 4552 5463 6373 7284 8194 9105
40000000 3.518 2638 3518 4397 5277 6156 7036 7915 38.795
50000.000 3429 2572 3429! 4287 5144 6002 6859 7716 8574
60000 000 3.362 2522 3362 4203 5043 5884 6724 7585 8405
70000000 3308 2'481 3.308 4125 4362 5752 5815 7.943 827D
80000000 3264 2448 3264 4079 4895 S711 6527 7.343 8159
90.000000 3226 2419 3226 40532 )| 4839 5845 64S2° 7253 B065
100000000 3193 2395 3193 3992 | 4790 5583 6387 7:85 7984
200000000 3.006 2255 3006 3758| 4509 5261 6012 6764 7515
300000000 2915 2186 2915 3644 | 4372 5101 5830 6553 7287
4000000000 2.857 2143 2857 3572|4286 5000 S715S 6429 7143
e 500000000 2816 2112 2816 3520 | 4224 4929 5633 6337 7041
e 600000000 2785 2089 2.785 3481 | 4178 4874 5570 6266 6363
700.000000 2.760 2070 2.760 3450 | 4.140 4830 5520 6210 69300
800000000 - 2739 2.054 2.739| 3424 | 4109 4794 5473 6163 6346

300 C00.000 2722 2041 2722 3402 | 4083 4763 S4as 5 :24 635GS
1 000.000.000 2.707 2030 2707 3383|4060 4737 S414 5090 6767
(2) Gebuhrensatze fur die ortliche Bauautsicht
~ Tabelle 2
-
j Mittiere Gebun- Geounrensatz (q«: Hauauls:Cntsiaxkior ibi
— jahrucne (etto-) rensaz tur Kiasse
Kosten (J) 1Qe} 9 1 2 3 4 S [ 7
S ) % %o % e %o Yo “o o
500.000 7.829 7046 7.829| 8.612 . 9.395 10.178 10.961 11.744 12.526

600.000 7.221 6499 7.221 | 7.543 8.665 9.387 10.1C9 10832 11.554
700.000 6.761 6.085 6.761| 7437 ' 8113 8.789 9.<&£5 1C.142 10.818
800.000 6:399'%5:759 ~"6:399%¥ 7.039 %47 .6 79N 178,300 W781959 | =9)593)| 10:238

900.000 6106 5495 6.106; 6717 7327 7.938 8.543 9139 9770
1.000.000 5.362 5.276 S5B862! 6448 7.034 7.62y 8207 £.793 91379
2.000.000 4623 4.151 4623 ! 5C85 5548 6030 6472 6.935 7.397
3.000.000 4123 "3 711F 471231 '4.535 - 4.948 5360 5,772 6.185 6.597
4.000.000 3.843 3459 3.843 ! 4227 ;: 4612 4.996 5380 5765 6149

|

5.000.000 3.659 3293 3659 4.025 , 4391 4757 5123 5489 5.85¢
6.000.000 3.528 3.175 3.528 | 3.881 | 4.234 4586 4.939 5292 5645
7.000.000 3429 3086 3429 3772 ;4115 4458 4801 5144 5486
8.000000 3351 3.016 3.351 | 3686 | 4021 4356 4691 5027 5.362
9.000000 3288 2959 3.288; 3617 | 3946 4274 4603 4932 5251
10.000.000 3235 2912 3.235: 3.559 i 3882 4206 4.529 43853 5176
20.000.000 2968 2671 2963 ; 3.265 i 3562 3853 4155 4452 4749
30.000000 2860 2574 2860 ! 314613432 3718 4004 4290 4.576
40.000.000 2800 2520 2800 3080|3360 3640 3920 4.200 4480
50.000.000 2760 2484 2760 i 3.036 | 3312 3588 3864 4140 4416
60.000.000 2.732 2459 2732 3.005:2278 3532 3.825 4098 4.371
70.000.000 27117 2430 2711|2982 13253 3524 3795 4067 4.338
80.000.000 2694 2425 2694 i 2953 3233 3.5C2 3.772 40341 4.310

90.000.000 2.630 2412 2630 ! 2.948 ' 3.216 3484 3752 4020 4288
1C0.000.000 2669 2402 2669 | 2.936.{ 3203 3470 3737 4004 4.270
200.000.000 2612 2351 261212873 {3134 3.3% 3657 3913 4179
300 000.000 2588 2329 2588 2R4T I 3106 336 3823 3A32° 414
400.000.000 2575 2:3n8" 12.575 || 2.885 | 30 3345 360> 3863 4120
500.000.000 2.5¢T 2.310 2587 : 2.824 13080 3237 353: 3851 410°
600.000.0C0 2561 2305 2561 {2817 13073 232¢ 3585 3842 4098
700 00\0.000 2556 2300 2556 ' 2812 | 3.067 3322 3578 383 40
800.000 00¢ 2582 2.29% 2552 | 2.807 i 3.062 33153 257 3382« 4063
900 000.00C 25850 2285 2550 : 2803 | 3060 3.3iF 3 S5TC 3383 4.080

T OO At o 2547 2292 2347 12802 |30% 33t 356¢ 38Tt 407>
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Die Ermittlung der Geblhren filir die Gesamtleistung

erfolgt nach der Geblihrenordnung in 2 Teilen:

1) Geblihr flir die Planung

2) Geblhr filir die O6rtliche Bauaufsicht

Die Leistungen des Z2Ziviltechnikers filir die Planung
sind wiederum in Teilleistungen unterteilt, die Jjeweils
durch Teilleistungszahlen bewertet sind. Der =zur Gebih-
renberechnung heranzuziehende Teilleistungsfaktor ist
die Summe der einzelnen Teilleistungszahlen. Folgende
Teilleistungszahlen filir den Planungsfaktor wurden 1t.
Geblihrenordnung flir das Bauwesen (GOB) einheitlich
festgesetzt:

a) Vorentwurf

Grundsdadtzlicher Lésungsvorschlag nach
den vorgegebenen Anforderungen der Vorlei-
stungen nach § 1 (3), abgestimmt mit den
Vorgaben des Auftraggebers sowie mit den
Zusatzleistungen nach § 1 (4) samt Erlaute-
rungsbericht und lberschldgiger Kostenschdt-
zung aufgrund von Erfahrungswerten 0,10

c) Einreichung

Erstellung der =zur Erlangung einer behdrd-
lichen Bewilligung erforderlichen Pldne
und Schriftstlicke auf Grundlage der vorange-
flihrten Teilleistungen samt Zusammenstellung
bzw. Einarbeitung der gegebenenfalls auch

erforderlichen Unterlagen aus Vor- und
Zusatzleistungen nach § 1 (3) und (4)
sowie die Fllhrung der erforderlichen Ver-
handlungen mit der zustdndigen Behdérde 0,05

e) Ausschreibungsunterlagen

Erstellung der Leistungsverzeichnisse und
der Massenberechnungen samt allen
technischen und terminlichen Vorschreibungen
sowie den sonstigen Vertragsbedingungen,
aufbauend auf den Teilleistungen a
bis d 0,165

g) Oberleitung

Die Leistungen flir die Oberleitung gliedern
sich in die Oberleitung der Planungsphase
(gl) und die Oberleitung der Bauausfiihrung
(g2).
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Die Teilleistung g umfaft nicht die
O6rtliche Bauaufsicht nach § 10 und
nicht die Obliegenheiten der Bauflihrung

gl) Oberleitung der Planungsphase, Beratung
und Vertretung des Auftraggebers in
technischer Hinsicht bei PlanungsmafBnah-

men; Koordinierung dieser MaBnahmen
und der Zusatzleistungen nach §1
(4); Verhandlung mit den Behdrden

und den sonstigen mit der Planung
und der Bauausfilhrung in Zusammenhang
stehenden Dritten;

g2) Oberleitung der Bauausfiihrungsphase,
Beratung und Vertretung des Auftrag-

ebers in | technischer Hinsicht bei
en Bauausfihrungsmafinahmen; Koordinie-

rung dieser Mafnahmen und der Zusatz-
leistungen nach § 1 (4); Verhandlung
mit den Behérden und den sonstigen
mit der Bauausfliihrung in Zusammenhang
stehenden Dritten; Erstellung der
Terminpldne filir den Bauablauf; allge-
meine Oberleitung der Ausflihrung samt
abschlieBender Kladrung von Einzelheiten
bis zur SchluBabnahme des Werkes;
Durchfiihrung der Angebotsausschreibung,
Prifung der Angebote, Vergabe der
Auftrdge mit Ausarbeitung der Vertrdge;

Freigabe von Abschlags-, Teil- und
SchluBzahlungen, jeweils auf Basis
der detaillierten Rechnungspriifung

der O6rtlichen Bauaufsicht; SchluBabnahme
des Werkes unmittelbar nach dessen
Fertigstellung

e) Uberpriifung von Planungsleistungen, die
von anderer Seite im Umfang der Grundlei-
stung erbracht werden, in bezug auf die
Einhaltung der anerkannten Regeln der

Technik und der beh6érdlichen Vorschriften
allein

0,10

0,25
0,70
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Diese aufgeschliisselten Leistungsfaktoren sind ein
Teil aller in der allgemeinen Gebiihrenordnung (GOB-I)
angefiihrten Planungsarbeiten und umfassen genau die
von den Bediensteten der Fachabteilung IIb wahrgenommenen
Leistungen. Nicht verwechselt dilirfen diese vom Landes-
rechnungshof bewerteten "internen" Planungsarbeiten
mit den tatsdchlich an Zivilingenieure vergebenen "exter-

nen" Planungen werden. Diese "externen" Planungsleistun-
gen, die im Brilickenbau meist die statische Berechnung
und die konstruktive Durchbildung umfassen, werden,
wie schon erwdhnt, nach der GOB-B verglitet und haben
keinen Einflufl auf die vom Landesrechnungshof durchge-

fiihrte Personalstandsbewertung.

Da filr die Ermittlung der Gebilhrensdtze fir Planung
und Bauaufsicht die Gesamtkosten der BaumaBnahme eine
entscheidende Rolle spielen, muBte das gesamte jdhrliche
Bauvolumen auf die durchschnittliche Anzahl aller Bauvor-
haben aufgeteilt werden. Diese aus den letzten Jahren
ermittelte durchschnittliche Anzahl von Brilickenneubauten

pro Jahre betrédgt

bei Landesstrafenbrilicken 60 Bauvorhaben,
bei Bundesstrafienbrilicken 30 Bauvorhaben und

bei Autobahnbricken 10 Bauvorhaben.

Damit wurde dem Argument Rechnung getragen, dafl ein
Bauvorhaben mit einem groBen Auftragsvolumen weniger
arbeitsintensiv ist, als mehrere kleinere Auftrdage,
die in ihrer Gesamtheit die gleiche Bausumme erreichen.
Als Beispiel wird der Geblihrensatz filir die Bauaufsicht

eines Bauvorhabens mit einer Auftragssumme von 100 Mio.S
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mit 2,9 % berechnet, wdhrend sich der Prozentsatz bei
einem Bauvorhaben mit S 500.000,-- auf 8,6 % erhdht.

Aus diesen Daten errechnete sich Jjeweils ein theoreti-

scher Bliroumsatz flir die beiden Referate I und III der
Fachabteilung IIb.

Dies ist jener Betrag, den ein privates Ingenieurbiiro

flir die Erbringung der gleichen Leistung erzielen kénnte.

Dem gegentibergestellt wurden nach Abzug der Kosten
flir die reinen Eigenplanungen die vergleichbaren Perso-

nalkosten der Referate I und III.
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5.1 Personalkostenvergleich - Referat I

Im Referat I - Planung und Ausbau von Brilicken auf Bundes-
schnellstrafien S, BundesstrafRen B und Landesstraflien L
wurde der sogenannte Bliroumsatz nur Uber die Geblihr
fir die Planung ermittelt, da in diesem Fall im Gegensatz
zum Referat III die Ortliche Bauaufsicht im allgemeinen

von den Baubezirksleitungen wahrgenommen wird.

Nur in besonderen Einzelfdllen wird vom Referat I der
Fachabteilung IIb ein C-Bedienster fir die Ortliche
Bauaufsicht zur Verfligung gestellt, der aus diesem
Grund beim Personalkostenvergleich mit den Planungsge-
blihren nicht berticksichtigt wurde. Ebensowenig Berilick-
sichtigung fand beim Vergleich mit einem privaten Zivil-
technikerbliro die Kosten eines B-Bediensteten, der
in der Brilckenbauabteilung die Abwicklung von Ziviltech-

nikervertrdgen bzw. deren Abrechnungen bearbeitet.

Somit sind im Referat I filir den Personalkostenvergleich

folgende Planposten einzusetzen:

Referatsleiter (A)
Gebietsreferenten (A)

Referent fir Baurechtsverfahren (B)

[ T N
L I - -

D-Bediensteter

Weiters wurde ein Anteil von 50 % (nach Riicksprache
mit dem Leiter der Fachabteilung IIb) am Kraftwagen-
lenker sowie eine Schreibkraft beriicksichtigt. Da es
sich bei diesen Mitarbeitern jedoch um Vertragsbedien-

stete handelt, ist der flr das Land Steiermark anfallende
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Pensionsanteil von 65 % filir den Vergleich nicht extra
in Rechnung zu stellen. Dies ergibt gesamte vergleichbare

Personalkosten in folgender Hdéhe:

5 x A-Bedienstete = 3,936.105,--
1l x B-Bediensteter = 369.103,--
1 x D-Bediensteter = 239.643,--

3,544.851,-- x 1,65 = S 5,849,004, -

Schreibkraft 1 x d 237.510,--
Anteil KWL S 162.576,--
S 6,249.090--

Diese Personalkosten von S 6,249.090,-- sind nur jene
Kosten, die innerhalb des Referates I filir den Personal-
vergleich mit der Privatwirtschaft herangezogen werden.
Will man die gesamten durchschnittlichen Kosten des
Referates I ermitteln, muB man auch Jjene Bediensteten
heranziehen, die Tdtigkeiten ausiliben, welche 1lt. Gebilih-
renordnung von privaten Bliros nicht erbracht werden.
Darunter fallen - wie schon beschrieben - die Gruppe
von Bediensteten, die mit Eigenplanungen beschdftigt
sind, ein Mitarbeiter, der die Z2iviltechniker betreut
und deren Vertrdge erstellt, sowie der mit der Ortlichen
Bauaufsicht betraute Bedienstete. Diese Personalkosten,
die in diesen Vergleich nicht einfliefBen, machen
incl. Pensionsaufwand S 3,032.161,-- aus. Die gesamten
durchschnittlichen Personalkosten des Referates I be-
tragen somit jdhrlich incl. anteilsmdBigem Pensionsauf-
wand S 9,221.338,——.

Da auch ein Teil der Bediensteten des Referates II
(Kreditwesen, Bauabnahmen und allgemeine Angelegenheiten)
Tdtigkeiten ausliben, die im Arbeitsumfang eines privaten
Bliros includiert wédren, wurden diese betroffenen Per-

sonalkosten (1 B-, 1 C- und ein d-Bediensteter) anteils-
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mdBig auf die Referate I und III nach dem Jjeweiligen

Bauvolumen aufgeteilt und zugerechnet.

1 B .00 S 369.103,--
1 RMCr % .5 S 286.147,--
S 655.250,-- x 1,65 = S 1,081.163,--
L o B g e S 237.510,--
gesamt : S 1,318.673,--

1,318.673,-- 9,3 _ s 888.671,-3
- 9,3 + 4,5
Personalkostenanteil flir Referat III: S 430.002,—--

Fir den im AnschluB durchgefiihrten Personalkostenver-
gleich mit der Privatwirtschaft ergeben sich daher

fir das Referat I Kosten in der HOhe von

S 6,249.090,--
S 888.671,--

‘S 7,137.761'—-_

Die im LandesstraBienbriickenbau im Jahr 1986 verbauten
Gesamtmittel betrugen 67,9 Mio.S. Wie schon beschrieben,
wird diese Gesamtsumme auf die Gesamtanzahl von 60 Bau-
vorhaben pro Jahr aufgeteilt, womit auf Jjedes der
Brlickenbauvorhaben eine durchschnittliche Summe von
S 1,132.0800,~-- fallt.



. 85 =

Wie bereits ausgefiihrt wurde, errechnet sich die Geblihr
aus den Baukosten mal der Teilleistungszahl (0,70)

mal dem Prozentsatz der jeweiligen Klasse.

Im gegenstdndlichen Fall ergibt sich die Gebilhr fir

die Biliroleistung an Landesbauvorhaben:

Der Prozentsatz von 7,982 wurde aus der auf Seite 77
wiedergegebenen Tabelle 1 filir Klasse 2 und gebilihren-
pflichtige Kosten von S 1,132.000,-- durch Interpolation

ermittelt.

Ebenso wie bei den Landesbauvorhaben wird auch bei
Briickenbauten an BundesstraBen vorgegangen, um eine
vergleichbare Gebilihr filr die gesamte Biliroleistung des

Referates I zu erlangen.

Wie aus den Dbereits aufgezeigten Zusammenstellungen
ersichtlich, wurden im Jahr 1986 im Bundesbriickenbau
129,2 Mio.S verbaut. Da im langjdhrigen Schnitt ca. 30
Bauvorhaben pro Jahr fertiggestellt werden, fallen
auf ein Brilickenbauvorhaben jdhrliche Baukosten in der
H6he von ca. S 4,307.000,--.

Die Gebilhr filir die Biliroleistung an Bundesbrilicken errech-
net sich daher mit der gleichen Teilleistungszahl (0,70)
und dem aus der Tabelle 1 entnommenen Prozentsatz wie
folgt:

(30x4,307.000,--) x 0,70 x 6,103 & = 5,519.553,--
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Somit ergibt sich fir die vom Referat I durchgefiihrten
Arbeiten ein fiktiver Zivilingenieurbliroumsatz in der

HOéhe von

§ 5,519.553,-- (Bund)
gesamt S 9,314.515,——

Die Gegenliberstellung zwischen Personalkosten
(s 7,137.761,--) und Bliroumsatz (S 9,314.515,--) ergibt,
daB die Personalkosten im Referat I ca. 76,6 % des

Bliroumsatzes betragen.

Dies bedeutet und kann vom Landesrechnungshof positiv
hervorgehoben werden, daB dieses Referat =zurzeit etwa
gleich kostenglinstig arbeitet als ein durchschnitt-
lich ausgestattetes Ziviltechnikerbiiro, oder anders
ausgedrickt, daB die Abwicklung der Brilickenbauvorhaben
an Landes-, Bundes- und SchnellstrafBen lber die Fachab-
teilung IIb bei einem Bauvolumen, wie dem des Jahres
1986, genauso wirtschaftlich ist, als die Vergabe aller

Bauvorhaben an Zivilingenieurbilros.

In diesem Zusammenhang mufl allerdings nochmals darauf
hingewiesen werden, daB - um einen Vergleich ilberhaupt
durchfiihren 2zu k6nnen - die interne Planungsgruppe
(dzt. 2 B- und 2 D-Bedienstete) und der filr die Ortl.
Bauaufsicht vorgesehene C-Bedienstete keine Berlicksich-
tigung fand. Auf die innerhalb der Fachabteilung durch-
gefihrten Neu- bzw. Umplanungen wird anschlieBend an

die Personalkostenvergleiche noch ndher eingegangen.
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5.2 Personalkostenvergleich - Referat III

Im Referat III - Planung und Ausbau von Briicken auf
Autobahnen-A wurde der Biliroumsatz sowohl tiliber die Gebihr
fiir die Planung als auch lber die Gebilihr fiir die 6rtliche
Bauvaufsicht errechnet, da sadmtliche 6rtlichen Bauaufsich-
ten auf Autobahnbriicken von der Fachabteilung IIb direkt

gestellt werden.

Genauso wie im Referat I blieb auch hier die interne
Planungsgruppe innerhalb des Autobahnreferates ohne
Berlicksichtigung, um einen Vergleich zwischen der Ober-
leitung bzw. der Ortlichen Bauaufsicht durch die Fachab-
teilung IIb und der Tdtigkeit eines Zivilingenieurs

zu erméglichen.

Allerdings werden innerhalb der ©Planungsgruppe des
Referates III Teilleistungen, wie etwa Einreichung
oder die Uberpriifung von externen Planungsarbeiten,
erbracht, die im Vergleich mit einer fiktiven 2Zivil-
ingenieurleistung Dbertlicksichtigt werden miissen. Im
Einvernehmen mit dem Leiter der Fachabteilung wurden
daher fir diese Arbeiten die Personalkosten mit 50 %

eines A-Bediensteten festgelegt (Beilage 3).

Somit sind im Referat III flir die Personalkostenermitt-

lung folgende Planposten einzusetzen:

1 x Referatsleiter (A)

1,5 x Gebietsreferent (A)

. X " . ) B)
O6rtliche Bauaufsicht (

1 X ),

2 x Abrechnung (C)

X Schreibkraft (D)
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Zusdtzlich ist noch der referatszugeteilte Kraftwagenlen-
ker 2zu berlicksichtigen, der filir die Kostenermittlung
jedoch ohne den 65-prozentigen Pensionsanteil in Rechnung

zu stellen ist.

Zusammen ergeben sich also folgende vergleichbare Perso-

nalkosten:

2,5 x A =1,468.053,--
1 xB= 369.103,--
3 xC= 858.441,--
1 x D = 239.643,--
2,935.240,- x 1,65 = 4,843.145,--
1  XKWEWL 325.151,--

5,168.296,--

Auch hier handelt es sich bei der errechneten Summe
von S 5,168.296,-— nur um die mit der Privatwirtschaft
vergleichbaren Personalkosten. Flir die gesamten durch-
schnittlichen Kosten des Referates III miissen - gleich
wie im Referat I - auch die Eigenplanungsgruppen herange-
zogen werden. Dies ergibt =zusdtzlich noch den Betrag
von S 2,175.339,--, womit sich filir das Referat III

insgesamt durchschnittliche Personalkosten von
S 27 314.3%. 635 ;== inkl. anteilsmdafigem Pensionsaufwand
ergeben.

Wie im Referat I muBl auch im Referat III filir den Perso-
nalkostenvergleich mit der Privatwirtschaft der bereits
errechnete Kostenanteil von S 430.002,-- aus dem Refe-
rat II mitberlicksichtigt werden. Somit ergaben sich

vergleichbare Kosten in der H&he von

S 5,168.296,--
S 430.002,--
gesamt S 5,598.298,--
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Der Bliroumsatz flir das Referat III errechnete sich

nach dem auch beim Referat I angewandten Schema:

Im Jahre 1986 wurden - wie aus den bereits angefiihrten
Zusammenstellungen ersichtlich - im Autobahnbriickenbau

insgesamt 56,9 Mio.S verbaut.

Zu diesen Uber die Fachabteilung IIb abgewickelten
Bauvorhaben miissen noch 2 weitere Baulose hinzugerechnet
werden, deren Bauaufsicht von Bediensteten der Fachab-
teilung IIb durchgefiihrt wurde, deren Abrechnung jedoch
in der Fachabteilung IIc mit den Erdbaulosen mitgelaufen
ist. Es handelt sich dabei um die Baulose Sebersdorf
(Langbriicke und ErlendurchlaB) und 1Ilz (Tilrzabrilicke)

mit Gesamtkosten von 7,3 Mio.S.

Die im Jahr 1986 verbauten Mittel betragen daher insge-
samt 64,2 Mio.S.

Diese Gesamtsumme wird auf die durchschnittlich 10 fer-
tiggestellten Bauvorhaben pro Jahr aufgeteilt, womit
auf Jjedes dieser Brilickenbauvorhaben eine Summe von
ca. S 6,420.000,-- fallt.

Die Gebihr fir die Biliroleistung errechnet sich daher
mit der gleichen Teilleistungszahl (0,70) wie im Refe-
rat I und dem aus der Tabelle 1 entnommenen Prozentsatz

wie folgt:

(10x6,420.000,-) x 0,70 x 5,695 % = 2,559.333,--

5
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Zusdtzlich 2zu dieser Geblihr werden in diesem Referat
noch die Geblihrensdtze flir die Ortliche Bauaufsicht
hinzugerechnet, weil die Bauaufsicht nicht wie im Bundes-
oder Landesbriickenbau Uber die Baubezirksleitungen
abgewickelt wird, sondern vom Fachabteilung II b-eigenen
Personal wahrgenommen wird. Diese Geblhren filir die
Bauaufsicht errechnen sich nach der GOB-I wieder tUber
die mittleren jdhrlichen Baukosten und dem Prozentsatz

aus Tabelle 2 wie folgt:

(10 x 6,420.000,-) x 3,835 % = 2,462.070,-

Somit ergibt sich filir die vom Referat III durchgefilihrten

Arbeiten ein fiktiver Zivilingenieurbliroumsatz in der

HOhe von
S 2,559.333,_—
S 2,462.070,--
gesamt S 5,021.403,—-

Aus den Personalkosten (S 5,598.298,--) und dem dazuge-
hérigen Bliroumsatz (S 5,021.403,~--) geht hervor, daR
derzeit im Referat III - Autobahnbriicken, die Personal-
kosten «ca. 111,5 % des Biliroumsatzes betragen. Dies
bedeutet, daBf bei einem Bauvolumen wie dem des Jahres
1986, der errechnete Bliroumsatz die Personalkosten
nicht mehr abdecken wiirde. Bei einem Vergleich mit
der Privatwirtschaft bedeutet dies, daB es mdéglich
sein miiBte, Personalkosten in der HOhe von fast einem

Drittel einsparen zu kdénnen.
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Da diese effektiven Einsparungen nur als ldngerfristes
Ziel wahrzunehmen sein werden, sollten nach Ansicht
des Landesrechnungshofes Uberlegungen angestellt werden,
ob es nicht méglich ist, klirzerfristig einen Personalaus-
gleich innerhalb der Landesbaudirektion - auch

befristet - durchzufihren.

Zusammenfassend flir das Referat I und das Referat III
wird vom Landesrechnungshof festgestellt, daB dieser
Untersuchung vereinfachte Ansdtze 2zugrunde 1liegen und
durch theoretische Berechnungen versucht wurde, diese
komplexe Situation =zu beurteilen. Diese Untersuchung
besitzt somit eine prinzipielle Aussagekraft Uber die
derzeitige Personalsituation und die Auslastung der

Bediensteten in der Fachabteilung IIb.

Flir diese derzeit speziell im Referat I doch recht
glinstige Personalsituation war der in den letzten Jahren
verantwortungsbewu3t vorgenommene stetige Personalabbau
maBgebend. Die dem Landesrechnungshof von der Rechtsab-
teilung 1 Ulibergebene Gesamtiibersicht zeigt diesen Perso-
nalabbau deutlich auf. Waren es im Jahre 1981 insgesamt
fiir die Fachabteilung IIb noch 54 Dienstposten, so
verringerte sich die Gesamtanzahl der Bediensteten
fiir 1988 bereits auf 42 Dienstposten. Dies bedeutet,
daB der Personalstand in 7 Jahren um rund ein Viertel
verkleinert wurde. Die genaue nach Verwendungsgruppen
gegliederte Entwicklung zeigt folgende Ubersicht:
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\
Dienst—Kl.\Q»l981 1981iv 1983 1984 1985 1986 1987 1988
1

H6herer Baudienst (A) VIII 1 1 1 1 il 1 1L
VII* 2 2 2 2 2 2 2 2
RINL=\/AL Tt 10 10 9 8 8 7 7 7
unbesetzt (1) (1)
Geh.Verwaltungsdienst(B) II-VI 1 il 1 L 1 b 1 i
Gehobener Baudienst (B) VII 2 2 2 2 2 2 2 2
II-VI 7 6 6 6 6 5 4 4
b 3 3 3 3 2 2 2 2
unbesetzt - - - - = - (D) -
Verwaltungsfachdienst(C) V 1 1 1 1 1 ¥ 3 1
I-IV 2 2 2 2 2 2 2 2
Techn.Fachdienst (C) \Y/ 8 3 3 3 3 3 3 3
I-IV 8 8 5 4 4 4 2 2
unbesetzt (1) (i ) (1) (2) (1)
Kanzleidienst (D) IV 1 1 1 1 1
1 CC L A 3 3 3 1 al ! dl 2
d 4 4 4 6 5 4 4 3
Mittl.techn.Dienst (D) ESTII 5 5 7
d it
Kraftwagenlenker (P3) STy J 1 k 1 1 1 1 il
Sch,. LT 1 1) it 1 il 1 il il
Gesamtzahl der Planstellen 54 513 51 47 47 46 45 42

tatsdchlich besetzte Dienststellen 54 513 Sill 46 46 44 41 41
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5.3 Reisekosten

Neben den anfallenden Personalkosten wurde vom Landes-
rechnungshof auch die Situation bei den Reisekosten
der beiden Ausbaureferate in der Fachabteilung IIb
Uberpriift. Die Rechtsabteilung 1 stellte dem Landesrech-
nungshof alle Auszahlungsbetrdge des Jahres 1986 (Abrech-
nungszeitraum November 1985 - November 1986) zur Verfi-
gung. Diese personenbezogenen Uberweisungssummen wurden
den Referaten I wund III =zugeordnet und getrennt fir
ein gesamtes Abrechnungsjahr summiert. Dabei ergab

sich folgendes Bild (Beilage 4):

Referat I Referat III
X1 1985 S 17.894,-- S 19.861,--
XII 1985 S 14.338,-- S 18.322,--
i 1986 S 62922, -~ St 12 5054 ==
II 1986 S 9.061,-- S 10.082,--
IIT 1986 ] 9.754,-= Sqr ALl 679, =—
IV 1986 S~ 20.155,—- S 9K 185 =%
v 1986 S 16.683,-- S 54:2/61 ;==
VT 1986 S 25.494,-- 8 1S, 7disci
VII 1986 Sie 21498 == S Al 804 ==
VIITI 1986 S IS o S B2 ==
IX 1986 SL 200 0bin== S QeliZi9A 6
X 1986 SR L9L ONES T SN 87 ==
gesamt S 194.914,-—- Swili6 1 §06dhE=



Die im betrachteten Zeitraum ausgezahlten Jjdhrlichen
Reisekosten betragen also flr das Referat I S 194.914,--
und flir das Referat III S 161.062,--. In Relation zum

bereits ermittelten Bliroumsatz ergibt sich folgendes:

Referat I ...... 2,1 % des Bliroumsatzes

Referat III .... 3,5 % des Bliroumsatzes

Diese Prozentsdtze dlirfen Jjedoch nicht isoliert fir
sich betrachtet werden, sondern bediirfen noch =zusatz-

licher Ausfihrungen!

Die im Referat I verbrauchten Reisekosten sind relativ
nieder, weil die gesamte Ortliche Bauaufsicht von den
Baubezirksleitungen wahrgenommen wird. Diese Ortliche
Bauaufsicht ist in der Berechnung des Biliroumsatzes
auch nicht enthalten, womit ein Vergleich wieder mdéglich
ist. Es muB jedoch berilicksichtigt werden, daB sich
gerade bei den Reisekosten die Gesamtrelation mit zuneh-

mender Bauaufsicht vergréRert.

Im Referat III ist dieses Problem der Beurteilung nicht
gegeben, da in diesem Referat auch die o6rtliche Bauauf-
sicht wahrgenommen wird. Hier muB jedoch berilicksichtigt
werden, daB es sich bei Autobahnbriicken meist um sehr
groBe und kostenaufwendige Bauvorhaben handelt, wodurch
der prozentuelle Anteil an den Reisekosten geringer
sein muB als bei mehreren kleinen und durchschnittlichen

Bauvorhaben.

Der Landesrechnungshof vertritt, wie schon in vorangegan-
genen Berichten dargelegt, die Meinung, daB eine sowohl
qualitativ als auch quantitativ ausreichende Bauliber-

wachung die Wahrung der Auftraggeberinteressen sicherzu-
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stellen hat. Es existieren mehrere Untersuchungen,
die an der Universitdt Graz aufliegen und sich mit
Blirokosten im allgemeinen und dem Anteil der Perso-
nalkosten an Ingenieurbliros im besonderen befassen.
In diesen Arbeiten wird auch auf die notwendigen Reise-
kosten eingegangen, die eine ordnungsgemdfie Bauliber-

wachung gewahrledsten.

Da sich die von der Fachabteilung IIb in Anspruch genom-
menen Reisekosten deutlich unter diesen durchschnittli-
chen Richtwerten bewegen, kann vom Landesrechnungshof
unter Berlicksichtigung der bereits angeflihrten Vorbehalte
positiv festgestellt werden, daB die Reisetdtigkeit

sparsam und wirtschaftlich ausgeibt wird.

Eine Reduzierung der Reisetdtigkeit wdre nicht im Landes-
interesse, da die zusadtzlichen Kosten, die flir das
Land Steiermark durch eine mangelhafte Bauaufsicht
entstehen, ein Vielfaches von den getroffenen Einsparun-

gen betragen.



5.4 Eigenplanungen

Im Rahmen der der Fachabteilung IIb 2zugewiesenen Aufgabe
des Brilickenneubaues in Projektierung und Ausfiihrung -
einschlieBllich oft nicht unwesentlicher Strafienanlagen -
ergeben sich vielfach Planungserfordernisse, welche nach
Ansicht der Briickenneubauabteilung aus wirtschaftlichen
oder zeitlichen Griinden nicht an Ziviltechniker ilibertragbar

sind.

Dazu zdhlen besonders kleinere Geldndeaufnahmen filir etwaige
im Bestand verbleibende Objekte, ergdnzende Lageaufnahmen
fiir vorhandene StraBenprojekte, wenn daraus wichtige
Einzelheiten filir die Brilickenplanung nicht ersichtlich
sind, Bestandsaufnahme fiir Brlickenumbauten und Umarbeitun-
gen vorhandener Ziviltechnikerprojekte aufgrund gednderter
Ausbauvorstellungen. Weiters werden von der Planungsgruppe
im Referat I kleinere Detailprojekte flir kurze StrafBenan-
schliisse und Kleinbrilicken, wie beispielsweise Wirtschafts-

briicken in Stahltrdger-Holzbauweise, erarbeitet.

Flir einen GroBteil dieser Arbeiten sind die Tarife aus
der Geblihrenordnung nicht anwendbar oder wilirden unreali-
stische Kosten ergeben. Aus diesem Grund miiBten diese
Ziviltechnikerleistungen nach dem Zeitaufwand abgerechnet
werden, was von der Fachabteilung IIb mit dem Hinweis

auf mangelnde Uberpriifbarkeit abgelehnt wird.

Weiters vertritt die Fachabteilung IIb die Meinung, daB
verschiedene interne technische Aufgaben sinnvollerweise
iberhaupt nicht an Ziviltechniker {bertragbar sind. Dazu
zdhlen 2z.B. die Massenvergleiche und Kostenermittlungen
bei Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen oder die Ausarbeitung
von technischen Richtlinien und Regelplédnen, die die
einheitliche Ausfiihrung im gesamten Verwaltungsbereich

gewdhrleisten sollen.
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Wahrend der Baudurchfiihrung ergeben sich immer wieder
Abdnderungen sowohl im Strafienbau (z.B. kleinere Achskor-
rekturen, Verlegung von Wirtschaftsrampen, Entwdsserungs-
mafnahmen, Stilitz- oder Futtermauern, Gerinnekorrekturen)
als auch bei der Briickenherstellung (z.B. Anderung von
Grindungstiefen oder tUberhaupt Griindungssystemen), welche
eine planmdBfige Darstellung sowohl filir die Ausfiihrung
als auch filir die spdtere Abrechnung erforderlich machen.
Diese Ausarbeitungen miissen sofort erfolgen, um den Bauab-
lauf an der Baustelle nicht zu behindern. In einem solchen
Fall wdre die Inanspruchnahme eines 2Ziviltechnikerbliros,
abgesehen von der Geringfligigkeit der MaBnahmen, aus
zeitlichen Grilinden (Anbot einholen - Auftrag erteilen

- planen - Plan zustellen) gar nicht mdglich.

Wie auch bereits in den vorangegangenen Kapiteln wurde
vom Landesrechnungshof neben den durchschnittlichen Perso-
nalkosten der Planungsgruppe auch der in einem Jahr ange-
fallene Arbeitsumfang, aufgeteilt auf das Referat I und
III, erhoben.

Im Referat I sind in der Planung 2 B-Bedienstete und
als technische Zeichner 2 D-Bedienstete beschdftigt. Die
durchschnittlichen Jahresgesamtkosten incl. Pensionsanteil

betragen daher derzeit:

2 B-Bedienstete S 738.206,--
2 D-Bedienstete S 479 .286,--

S 1,217-492,__ X 1165 — ‘S 2'008.862'——.
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Neben den Personalkosten wurde vom Landesrechnungshof
auch der in einem Jahr (1986) angefallene Arbeitsumfang
ermittelt. Namentlich angefiihrt konnten allerdings nur
in sich abgeschlossene umfangreichere Projekte werden.

Daneben fallen nachfolgende Arbeiten an:

* Kleinere Plandnderungen nach StraBen- und Briickenob-

jekte aufgrund von Rechtsverfahren

* Planungen von Notumfahrungen

* hydraulische DurchfluBberechnungen

* Umarbeitung von Pl&nen aufgrund von Anderungen bei
der Baudurchfihrung etc.

Von der Fachabteilung IIb wurden flir das Referat I folgende
Projekte, die von der Planungsgruppe realisiert wurden,
angegeben:

Ing. Maninger Josef:

Vermessungen und Lageaufnahmen

L 320 Teichwirtbriicke

L 428 Neudorfbachbriicke
L 701 WeiBengriefBbrilicke
L 704 Zainerbrlicke

I 9715 Platzlbriicke

StraBendetailprojekte

L 701 WeiBengrieBbriicke
L 715 Platzlbriicke
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Brliickendetailpldne

L 704 Zainerbrilicke
L 705 Brandstdtterbrilicke
L 705 Stauchnerbrilicke

Brlickenvorentwirfe

B 64 Weizbachbrilicke

B 67b Kalvarienbriicke

L 320 Teichwirtbriicke

L 336 Lusenbachbilicke

L 340 Kniezenbachrampenbriicke III
L 428 Neudorfbachbriicke

L 740 D&1llachbriicke

Ing. Waha Kurt

Vermessungen und Lageaufnahmen

EBZ Erzbergbriicke
L 216 Saazbachbriicke Paldau
L 653 Pitschgauerbriicke

StraBendetailprojekte

EBZ Erzbergbriicke
L 216 Saazbachbrilicke Paldau
L 653 Pitschgauerbriicke (gednderte Trasse)

Briickendetailprojekte

EBZ Eisenbergbriicke
B 20 Grinhausenbriicke

B 20 Hausenbauerbriicke
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B 64 Weizbachbrilicke
L 513 Lambachbrlicke (Absturzbauwerk)

Brliickenvorentwilirfe

L 216 Saazbachbriicke
L 23 Auersbachbrilicke
L 653 DurchlafBbriicke
L 653 Pitschgauerbriicke

Entwicklung von Typenpladnen flir Holzgelédnder

Im Referat III sind in der Planung 2 A- und 2 d-Bedienstete
beschdaftigt. Die durchschnittlichen jédhrlichen Personal-

kosten incl. Pensionstangente betragen daher:

2 A 1,65 x S 1.174.442,—-

S 1,937.829,--
2 d 5 475.020,--
gesamt S 2,412.849,—-

Auch flir das Referat III wurden von der Fachabteilung IIb
alle Bauvorhaben angegeben, filir die von der Planungsgruppe
Planungs-, Zusatz- oder Anderungsarbeiten ausgefihrt

wurden.

Projektierungen Autobahnbriicken 1986

A 2 Sslidautobahn

Safental - Ilz:
H 28 V, H 33V, H 42 V, H 34b V
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A 9 Pyhrnautobahn
Straf3:
E 37b, E 41, E 42,

Selzthal:
KS 7

Rottenmann Projekt 1986:

KS 12, KS 10, R1], R 2, R 2a, R 2b, R 3, R 4, R A4a,
R 4b, R 4c, R 5, R 5%, R7, R8, R 8a, R 9, R 9a,
R 10, R 11, R 12, R 13

Treglwang:
T 1205, ¥ Tr20aG 1T 20b;mLit20Csr Tr2ily i | Tn22, $Pa28npTd 2@y
Tr 28, 41 T=28ap WiT 28b:,. TIE29%shGTL30 ,41T 3ils, T4 S Ti33y
- 34477 36

Aus all den vorhin bereits aufgezeigten Argumenten wird
auch vom Landesrechnungshof die prinzipielle Existenz
einer kleinen Planungsgruppe innerhalb der Abteilung
als unerldBlich erachtet. Dies dlrfte Jjedoch nicht so
weit gehen, daB die bestehenden Planungsgruppen regelmdfig
sogar Detailprojekte durchfiihren. Der Landesrechnungshof
vertritt grundsdtzlich den Standpunkt, daB sdamtliche
Eigenregiearbeiten von der &6ffentlichen Hand nur in begrin-
deten Ausnahmsfdllen durchzufihren sind. Alle Arbeiten,
die von der Privatwirtschaft kostenglinstig ausgefihrt
werden kdénnen, sollen in vermehrtem Umfang auch an diese

vergeben werden.

Wenn sich das Bauvolumen - wie im konkreten Fall - stetig
verringert und die Personalsituation nicht entsprechend
angeglichen werden kann, erscheint es dem Landesrechnungs-
hof durchaus sinnvoll, wenn 2zwischenzeitlich mit den

freiwerdenden Personalkapazitdten Planungen bis zur
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Erarbeitung von Brlickendetailpldnen samt deren Berechnungen
durchgefiihrt werden. Dadurch ist ein sinnvoller Einsatz
des vorhandenen Personals gegeben. Mittelfristig ist
jedoch eine entsprechende Personalreduzierung unter Beach-
tung der tatsadchlichen Entwicklung des Bauvolumens anzu-
streben. Flr kurzfristige Schwankungen des Bauvolumens
ist eine Verlagerung der T&dtigkeit 2zur Eigenplanung sinn-
voll.

Unter diesem Aspekt wird vorgeschlagen, die beiden derzeit
existierenden Planungsgruppen zusammenzulegen, da ja
das urspriingliche Argument der rdumlichen Trennung Kkeine
Berechtigung mehr hat. Innerhalb dieser Planungsgruppe
wdren nach Ansicht des Landesrechnungshofes die Eigenpla-
nungen auf das unbedingt notwendige MindestmaB zu reduzie-
ren, womit es langfristig méglich sein miiBte, Nachbesetzun-

gen frei werdender Dienstposten zu unterlassen.
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6. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Der Landesrechnungshof hat eine stichprobenweise Uberprii-
fung der Auslastung der Fachabteilung IIb (Brickneubau)

in der Fachabteilungsgruppe Landesbaudirektion durchge-

fihrt. Dabei stellte sich heraus, daB - verglichen
mit dem Jahre 1980 - das gesamte Brlickenbauvolumen
in der Steiermark wesentlich abgenommen hat. Diese

Tatsache zeigte auch in der Fachabteilung IIb ihre

Auswirkungen auf die Personalsituation.

Die Aufgaben der Fachabteilung IIb erstrecken sich
auf die Planung und den Neubau von Brlicken im Zuge
von Autobahnen, Schnellstraflien, Bundesstraflen und Landes-
straBen sowie auf alle mit dem Brilickenneubau anfallenden

Tdtigkeiten. Dies sind u.a.:

* die Veranlassung der Erstellung von Brilickenausfiih-

rungspldnen,

* die Veranlassung der Erstellung der dazugehdrigen

statischen Berechnungen,

* die gesamte Ausflihrung der Ausschreibungsarbeiten,

* die Uberwachung der Durchfiihrung der BaumaBnahmen

sowie

* die Beurteilung von Wahlentwilirfen auf fehlerfreie
Anwendung der Berechnungsmethoden und Einhaltung

aller geltenden Normen und Richtlinien.

Fir diese rein technischen Arbeiten ist ein hohes Fach-

wissen Voraussetzung, da gerade Berechnungs- und Kon-
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struktionsweisen einer stdndigen Entwicklung und Verfei-

nerung unterliegen.

Neben diesen technischen Angelegenheiten ist auch eine
Reihe von Rechtsverfahren (wasserrechtliche und strafien-
rechtliche Bewilligungen, eisenbahnrechtliche Genehmigun-
gen und Grundeinldseverfahren) durchzuflihren. Sdmtliche
erforderlichen Unterlagen missen von der Fachabteilung
bei der zustdndigen Behdrde antragstellend eingebracht

werden.

Bei den Ortsverhandlungen hat der Vertreter der Fachab-
teilung Parteistellung und vertritt die Belange der
StraBenverwaltung, wobei auch abzukldren ist, ob sonstige

Interessenten oder Rechte von Dritten berihrt werden.

Der Aufgabenbereich der Bauabrechnung und des Bauab-
schlusses erstreckt sich von der Vorilibernahme der er-
brachten Leistungen bis zur endgliltigen {Ubernahme des
Bauwerkes in die Erhaltung der StraBlenverwaltung nach
Ablauf der Haftzeit. Die Gebarungsibersicht bildet
auch flir die Fachabteilung IIb die Grundlage flir die

Erstellung der Bauprogramme flir die Folgejahre.

Alle aufgezdhlten Arbeiten werden innerhalb der Abtei-

lung von drei eigenstdndigen Referaten wahrgenommen.

* Referat 1: Planung und Ausbau von Briicken auf

SchnellstrafBen, Bundesstraflien und Landesstrafien

* Referat 2: Kreditwesen, Bauabnahmen und allgemeine

Angelegenheiten

* Referat 3: Planung und Ausbau von Brilicken auf

Autobahnen
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Der Landesrechnungshof ermittelte die gesamten von
der Fachachabteilung flir Brilickenbauvorhaben freigegebenen
Auszahlungsbetrdge der letzten 7 Jahre und stellte
damit eine {Ubersicht des gesamten Briickenbauvolumens

auf.

Gleichzeitig wurden die gesamten Kosten des in der
Fachabteilung t&tigen Personals erfaBft und wiederum

den einzelnen Referaten zugeordnet.

Da die von den Bediensteten ausgefiihrten Tadtigkeiten
grundsdtzlich mit der Arbeit von Zivilingenieurbiliros
vergleichbar sind, wurden die ermittelten Personalkosten
und die erbrachte Leistung mit der Privatwirtschaft
verglichen. Dazu errechnete der Landesrechnungshof,
wie im Bericht detailliert ausgefiihrt, aus dem gesamten
Bauvolumen Uiber die Geblihrenordnung einen Bliroumsatz
und brachte dazu die angefallenen Kosten flir das Personal

in Verhdltnis.

Aus dieser Untersuchung ging folgendes hervor:

Die gesamten durchschnittlichen Personalkosten des
Referates 1 betragen jdhrlich inkl. anteilsmdBigem
Pensionsaufwand SS9V BBIgHN==% Diese Personalkosten
kénnen jedoch flir den Personalvergleich mit der Privat-
wirtschaft nicht 2zur G&nze herangezogen werden. Filr
diesen Vergleich missen die Kosten der Bediensteten
abgezogen werden, die TAatigkeiten ausiiben, welche laut

Geblihrenordnung von privaten Bliros nicht erbracht werden.

Da auch ein Teil der Bediensteten des Referates 2 (Kre-
ditwesen, Bauabnahmen und allgemeine Angelegenheiten)
Tdtigkeiten ausiliben, die im Arbeitsumfang eines privaten

Bliros inkludiert wdren, wurden diese betroffenen Perso-
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nalkosten anteilsmdBig auf die Referate 1 und 3 nach
dem Jjeweiligen Bauvolumen aufgeteilt und =zugerechnet.
Flr den durchgefiihrten Personalkostenvergleich mit
der Privatwirtschaft ergaben sich daher insgesamt fiir
das Referat 1 Kosten in der Héhe von S 7,137.761,--.

Dem gegenlibergestellt wird ein fiktiver Zivilingenieur-
bliroumsatz filir alle durch das Referat 1 durchgefiihrten

Arbeiten in der H6he von S 9,314.515,--.

Die Gegeniliberstellung zwischen Personalkosten und Biliroum-
satz ergibt, daB die Personalkosten im Referat 1
ca. 76,6 % des Bliroumsatzes betragen. Dies bedeutet
und kann vom Landesrechnungshof positiv hervorgehoben
werden, daB das Referat 1 zurzeit etwa gleich kosten-
ginstig arbeitet, als ein durchschnittlich ausgestattetes
Ziviltechnikerbiro oder anders ausgedrlickt, dafB die
Abwicklung der Brilickenbauvorhaben an Landes-, Bundes-
und SchnellstraBien {liber die Fachabteilung IIb bei einem
Bauvolumen wie dem des Jahres 1986 genauso wirtschaftlich
ist, als die Vergabe aller Bauvorhaben an Zivilingenieur-

bliros.

Flir diese glinstige Personalsituation war der in den
letzten Jahren verantwortungsbewufit vorgenommene stetige
Personalabbau mafBgebend. Die dem Landesrechnungshof
von der Rechtsabteilung 1 {libergebene Gesamtilibersicht
zeigt diesen Personalabbau deutlich auf. Waren es im
Jahre 1981 insgesamt filir die Fachabteilung IIb noch
54 Dienstposten, so verringerte sich die Gesamtanzahl
der Bediensteten flir 1988 bereits auf 42 Dienstposten.
Dies bedeutet, daB der Personalstand in 7 Jahren um

rd. 1/4 verkleinert wurde.

Wie im Referat 1 wurde vom Landesrechnungshof auch

im Referat 3 - Autobahnbriicken - ein Personalkostenver-
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gleich mit der Privatwirtschaft angestellt. Dabei ergaben

sich vergleichbare Kosten in der H6he von S 5,598.298,--.
Dem gegenilibergestellt wurde ein Bliroumsatz von
S 5,021.403,-- fir die vom Referat 3 durchgefilihrten

Arbeiten. Dieser Betrag setzte sich aus der Geblihr
fiir die Bilroleistung und aus der Gebiihr filir die O6rtliche

Bauaufsicht zusammen.

Aus den Personalkosten und dem dazugehdrigen Biliroumsatz
geht hervor, daB derzeit im Referat 3 - Autobahnbriicken,
die Personalkosten ca. 111,5 % des Bliroumsatzes betragen.
Dies bedeutet, daB bei einem Bauvolumen, wie dem des
Jahres 1986, der errechnete Bliroumsatz die Personalkosten
nicht mehr abdecken wilirde. Bei einem Vergleich mit
der Privatwirtschaft bedeutet dies, daB es mdglich
sein miBte, Personalkoste in der HOhe von fast einem

Drittel einsparen zu kdnnen.

Neben den anfallenden Personalkosten Uberpriiften der
Landesrechnungshof auch die Situation bei den Reise-
kosten. Dazu muBl prinzipiell festgestellt werden, daR
der Landesrechnungshof die Meinung vertritt, daB eine
sowohl qualitativ als auch quantitativ ausreichende
Bauliberwachung die Wahrung der Auftraggeberinteressen
sicherzustellen hat. Die im betrachteten Zeitraum ausge-
zahlten jdhrlichen Reisekosten betrugen filr die Fachab-
teilung IIb S 355.976,--. Da sich die in Anspruch genom-
menen Reisegeblihren deutlich wunter den durchschnitt-
lichen Richtwerten bewegen, kann vom Landesrechnungshof
positiv festgestellt werden, daB die Reisetatigkeit
sparsam und wirtschaftlich ausgeilibt wird. Eine Reduzie-
rung der Reisetdtigkeit wdre nicht im Landesinteresse,
da die zusdtzlichen Kosten, die filir das Land Steiermark
durch eine mangelhafte Bauaufsicht entstehen, ein Viel-

faches von den getroffenen Einsparungen betragen.
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Auch die von der Brilickenbauabteilung durchgefiihrten
Eigenplanungen wurden vom Landesrechnungshof einer
berpriifung unterzogen. Dazu z3dhlen besonders kleinere
Geldndeaufnahmen, ergdnzende Lageaufnahmen, Bestandsauf-
nahmen filir Brilickenumbauten und Umarbeitung vorhandener
Projekte. Flr einen Grofteil dieser Arbeiten sind die
Tarife aus der Geblihrenordnung nicht anwendbar oder
wirden unrealistische Kosten ergeben. Daher wird auch
vom Landesrechnungshof die prinzipielle Existenz einer
kleinen Planungsgruppe innerhalb der Abteilung als
unerldBlich erachtet. Dies dilrfte jedoch nicht soweit
gehen, daB die bestehenden Planungsgruppen regelmafiig
sogar Detailprojekte durchfihren. Grundsdtzlich wird
der Standpunkt vertreten, daB samtliche Eigenregie-
arbeiten von der G6ffenltichen Hand nur in begrindeteten
Ausnahmefallen durchzufihren sind. Fir kurzfristige
Schwankungen des Bauvolumens ist z.B. eine Verlagerung
der Tadtigkeit wvon der Bauaufsicht zur Eigenplanung
sinnvoll. Mittelfristig ist Jjedoch eine entsprechende
Personalreduzierung unter Beachtung der tatsdchlichen
Entwicklung des Bauvolumens anzustreben. Innerhalb
der Planungsgruppe wdren nach Ansicht des Landesrech-
nungshofes die Eigenplanungen auf das unbedingt notwen-
dige MindestmaBl 2zu reduzieren, womit es langfristig
méglich sein miliBte, Nachbesetzungen freiwerdender Dienst-

posten zu unterlassen.
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Am 3. Madrz 1988 fand im Landesrechnungshof eine SchluB-

besprechung statt, an der

fir die Landesbaudirektion:

fiir die Rechtsabteilung 1:

flir die Fachabteilung IIb:

fiir den Landesrechnungshof:

teilgenommen haben.

Landesbaudirektor
Wirkl.Hofrat Dipl.-Ing.
Helfrid Andersson

BR Dipl.-Ing. Manfred Gollner

ORR Dr. Erich Wanke

Wirkl.Hofrat Dipl.-Ing. Gerald Ehall

Landesrechnunshofdirektor
Wirkl.Hofrat Dr. Herbert Lieb

Wirkl.Hofrat Dipl.-Ing. Peter Pfeiler
BR Dipl.-Ing. Gerhard RuBheim

Bei dieser Besprechung wurden die wesentlichsten Pri-

fungsergebnisse in ausfihrlicher Form behandelt.

Graz, am 4. Marz 1988

Der Landesrech

y

gshofdirektor:

L]
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